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Sammanfattning

Salems kommun expanderar och ska exploatera omrddet Sédra Hallsta som ligger mellan
Salemsvégen och Rénningevdgen. Planen ér att skapa en héllbar stadsdel med blandning
av bostader och verksamheter, sdsom forskola med mera. Idag dr det ett kuperat
skogsomrdde. En ny férbindelsevag kommer att anlédggas mellan Salemsvagen och
Ronningevagen for att férséria omrddet. | denna utredning goérs darfér en trafikanalys med
prognosdr 2040 for att utreda den Idmpligaste korsningstypen dar férbindelsevigen och
Salemsvégen mots. Genomfartstrafik pd den nya férbindelsevdgen ska undvikas och dess
syfte ska framst vara att forséria de boende eller trafikanter med drenden i omrédet.

| denna utredning har tvé olika végdragningar analyserats, ett nordligt och ett sydligt
alternativ. Avsikten &r att f& ett beslutsunderlag som visar det Idmpligaste alternativet med
avseende pd anslutningar och pdverkan p& detaljplanen. Det norra alternativet, som
knyter an mot Salemsvégen strax norr om Skogsrovégen, beddms vara det mest lGmpliga.

Den l&dmpligaste korsningsutformningen baserat pd det nordliga végalternativet dr en
trevagskorsning. Analysen visar inte p& ndgra problem med kébildning i korsningen och
genomfartstrafiken pd forbindelsevégen motverkasmed en trevagskorsning jamfoért med
om cirkulationsplats.

| denna ufredning analyseras dven utformningen av vagomrédet kring férskolan. Fokus har
lagts p& utformning av sektioner och mojligheten att hdmta och Idmna barn med en
I6sning som separeras frdn personalparkering och varuleveranser. Denna utredning listar
aven kriterier for en god trafiksékerhet i omrédet kring den planerade férskolan for att
minska antalet férdldrar som skjutsar sina barn med bil. Utredningen innehdller Gven férslag
pd utformning av sektioner och en parkeringsldsning vid forskoleomrddet.
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1 Inledning

Salems kommun ska exploatera ett omrdde mellan Salemsvégen och Rénningevdgen som
heter S6dra Hallsta. Idag dr det eft kuperat skogsomrdde med enstaka privata fastigheter.
Planen dr att skapa en hdlloar stadsdel med en blandning av bostdder och verksamheter
sGsom férskola med mera. For att géra omradet tillgdngligt kommer en ny forbindelsevég
mellan Salemsvégen och Rénningevagen att anldggas. Tanken &r att det enbart ér de
som bor, jobbar eller har barn pd férskolan som ska anvénda férbindelsevégen. Darfoér ar
det viktigt atft férhindra smittrafik fér de som vill gena fill Salemsvagen eller R&nningevagen.

AF:s uppgift har varit att féresid den bdsta placeringen av férbindelsevéigen och genom
en trafikanalys beddma om det &r Idmpligast att utforma en trevagskorsning, en
fyrv@gskorsning eller en cirkulationsplats mellan férbindelsevégen och Salemsvagen.
Salems kommun vill ocks& utreda utformning av parkeringar fér personal och vuxna som
h&mtar/ldmnar barn till férskolan, viket ocksd finns med i denna PM. | Figur 1 nedan visas
omrddet som ska exploateras i Sédra Hallsta.

Figur 1. Oversikiskarta S6dra Hallsta. Kélla: Salems kommun.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att undersdka viken vagdragning som ar ldmpligast for
férbindelsevagen tillsammans med dess anslutande korsningstyp mot Salemsvagen.
Dessutom var in- och utfarter placeras fér den sydostra fastigheten. Utdver detta ska en
oversiktlig 16sning foér hdmta/ldmna och personalparkering for férskolan presenteras samt
forslag pd sektioner.

2 Vagdragning

Vid placering av férbindelsevagen ér det topografin som avgér Idget eftersom omrddet ér
kuperat. Anledningen till detta &r att minska behovet av schakining och uppfylinad vid
anléggning av vagen samt for att f& acceptabla lutningar. Utredningen har resulterat i tvé
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vagdragningsalternativ. Férbi forskolan kommer hastighetsbegrdansningen vara 30 km/h
och pd resterande stracka samt i bostadsomradet blir det 40 km/h.

2.1 Alternativ 1

Férsta alternativet ar en nordlig placering av végen. Det delar in S6dra Hallsta i ett mindre
omré&de for férskolan i norr och ett stérre omrdde i sdder, enligt Figur 2. Placeringen medfor
en trevagskorsning till RGnningevdgen och dven till Salemsvégen om inte en cirkulations-
plats visar eft batire trafikflode.

Figur 2. Plan, alternativ 1 férbindelsevagen. 4949 kvadratmeter representerar ungefdrlig placering av
skolfastigheten.

Profilen (se Figur 3) visar pd lutningar mellan 2,5-3,5 % vilket &r bra och ar acceptabelt for
mdanniskor som anvénder géngbanan Iangst stréickan. Det gréna i profilen representerar
schakt- och fyllnadsmassor.
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Figur 3. Profil alternativ 1 férbindelsevdgen. Gront representerar schakt- och fyllnadsmassor.

Trafikutredning Sodra Hallsta 190429 Sida 6 (32)



PM

2.2 Alternativ 2

Andra alternativet ar en vagdragning mer séderut. Det medfor att Sédra Hallsta blir upp-
delat i tvd jamnstora omréden. Korsningen mot Rénningevdgen blir en trevagskorsning,
som i alternativ 1. Mot Salemsvégen blir det ocksd en korsning med Skogsrovdgen som
visas i Figur 4.

Figur 4. Plan, alternativ 2 férbindelsevégen. 4949 kvadratmeter representerar ungefdrlig placering av
skolfastigheten.

Profilen ar ndgot mjukare jGmfort med alternativ 1 men har fortfarande lutningar mellan
2,5-3,5 %. Det grona i profilen representerar schakt- och fyllnadsmassor.
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Figur 5 Profil alternativ 2 férbindelsevégen. Grént representerar schakt- och fyllnadsmassor.
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2.3 Slutsats av vagdragning

Alternativ 1 ger en rakare vég med bdattre siktforndllanden, som dock kan leda fill att
hastigheterna 6kar. Férhdllandena blir omvanda i alternativ 2 eftersom végen ér kurvigare.
For att & ner hastigheterna kring férskolan rekommenderas hastighetsddmpande &tgdrder
som medfér att hastigheten dampas pd hela stréickan och éven foérhindrar smittrafik.
Utifr&n detta ér alternativ 1 det bast forslaget i plan, eftersom det ger en rakare vag.

Det drinte s& stor skillnad mellan de tva alternativen profilmdssigt. Det krévs liknande
mdangder schakt- och fylinadsmassor. Alternativ 2 har lite battre lutningar men det ér en
kort stradcka med I&g hastighet s& skillnaden kommer inte att ha nédgon stérre pdverkan.

Om det planeras att utforma korsningen mot Salemsvégen som tre-/fyrvégskorsning
rekommenderas alternativ 1 som den bdésta 16sningen. En tfrevégskorsning har farre konflikt-
punkter vilket i praktiken goér det till en sékrare korsningsutformning fill skillnad frdn en
fyrvagskorsning. | Figur 6 visar de réda prickarna ett exempel pd konfliktpunkter i en
fyrvagskorsning i forhdllande fill en trevagskorsning.
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Figur 6. Visar ett exempel pd konfliktpunkter (de réda prickarna) i en fyrvégskorsning (vénstra bilden) i
férhdllande till en trevégskorsning (hégra bilden).

Placering av végen styr ocksd hur fastigheterna planeras. Alternativ 1 ger méjlighet till ett
sammanhdngande bostads- och verksamhetsomrdde i séder och skilier av férskolan i norr.
Alternativ 2 integrerar férskolan i ett mindre bostads- och verksamhetsomrdde i norr och
ger mojlighet till annan bebyggelse i sdéder. Detta férutsatt att det &r bestédmt att forskolan
ska ligga langst norrut. Det rekommenderas darfér att det hélls en 6ppen dialog med
mojliga exploatdrer om hur de 6nskar disponera marken.

Utifr&n argumenten ovan rekommenderar AF alternativ 1 som den lIémpligaste
vagdragningen. lllustration i Figur 7.
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Figur 7. Féreslagen vdgdragning av férbindelsevéigen med slénter.

3 Trafikanalys

For att besvara frdgan gdllande vilken korsningsutformning som d&r Idmpligast fér den nya
anslutningen mot Salemsvégen gors en trafikanalys. Effersom alternativ 1 &r det alternativ
som beddms vara den I&mpligaste végdragningen gors analysen enbart fér detta
alternativ.

3.1 Trafikmodell

Trafikmodellen som anvands &r framtagen fér hela Salems tétort men fokus I&ggs pd
omr&det kring S6dra Hallsta. Bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme ana-
lyseras, prognosdret &r 2040. Trafikprognosen for 2040 &r framtagen med hjdélp av Trafik-
verkets nationella modellsystem Sampers (Trafikverket, 2018). Modellen har kalibrerats med
hj@lp av trafikmdatningar gjorda under 2017 och 2018 fér att sékerstdlla att frafikmodellen
speglar verklighetens trafikfldéden och frafikmdnster. | modellen har sedan den framtida
efterfr@gan satts in p& samma vagnat som i nuldget. Med dagens utformning vid trafikplats
Salem rader problem med kobildning vid avfarten i norrgdende riktning under morgonen
och vid bada avfarterna under eftermiddagen. Det &r frémst genomfartstrafiken pé E4
som pdverkas av deftta.

3.1.1 Forutsattningar

Enligt mottaget underlag planeras 200 bostdder i Sédra Hallsta (Salems kommun, u.d).
Enligt trafikprognosen genererar det 400 boende och 33 personer i dagbefolkning for
Sédra Hallsta. Det resulterar i att omrédet alstrar 45 resor under férmiddagen och 51 resor
under eftermiddagen. Grovt rdknat alstrar omrddet cirka 500 resor per dygn med bil.

Den nya vagldnken mellan R&nningevagen och Salemsvagen har hastighetsbegrdns-
ningen 40 km/h i modellen utom vid den ténkta férskolan ddr hastighetsbegrénsningen ar
30 km/h. Trafikmodellen &r byggd i simuleringsverktyget TransModeler som anvdnder en
dynamisk trafikutldggningsalgoritm for att fordela ut trafiken pd olika rutter. Modellen
provar olika kombinationer och néringen resendr léngre tjianar pd att byta rutt fér att korta
sin restid har modellen uppndtt jamnvikt.

Trafikutredning Sodra Hallsta 190429 Sida 9 (32)



PM

3.1.2 Scenariobeskrivning

| trafikanalysen har tvé korsningsutformningar studeras, en trevagskorsning med vajnings-
plikt och en cirkulationsplats med tre ben. Analyser har gjorts bdade for férmidagens och
eftermiddagens maxtimme, vilket ger att totalt fyra scenarier har studerats. En dversikt av
dessa visas i Tabell 1.

Tabell 1. Visar en &versikt dver de fyra scenarier som studeras.

Scenario 1 2 3 4
Utformning vagnat Trevagskorsning X X
Cirkulationsplats X | X

Efterfragan 2040 X X X X
FM X X
EM X X

Utformningen i frafikmodellen med en tfrevagskorsning samt cirkulationsplats visas i Figur 8.

Trevagskorsning
O] RN

Figur 8. Visar korsningsutformningen med en cirkulationsplats och en frevégskorsning i modellen.

3.2 Nulaget

Resultatet av kalibreringen visas i form av trafikflddet och medelhastigheten pd véagnatet i
Figur 9 fér formiddagens maxtimme och i Figur 10 fér eftermiddagens maxtimme.

Trafikutredning Sodra Hallsta 190429 Sida 10 (32)



Figur 9. Den vénstra bilden visar flédet i ndtverket fér nuldiget och den hégra bilden visar
medelhastigheten under férmiddagens maxtimme.

Figur 10. Den vdnstra bilden visar flédet i nGtverket fér nulGget och den hégra bilden visar
medelhastigheten under eftermiddagens maxtimme.

Som Figur 9 och Figur 10 visar réder i dagsldget inga problem med kdbildning kring Sédra
Hallsta. Flddet pd Salemsvégen i ndrheten av den planerade anslutningen av
forbindelsevégen ligger pd cirka 640-650 fordon under de analyserade timmarna.

3.3 Resultat av scenarier 2040

3.3.1 Scenario FM 2040 trevagskorsning

Fiodet p& vagnatet visas i Figur 11. Den nya férbindelsevagen fér ett flode pd cirka 370
fordon i b&da riktningarna under férmiddagens maxtimme. Medelhastigheten ses i Figur
12. Den ldga medelhastigheten p& den nya vagen i 6stergdende riktning beror pd& att
majoriteten &r vénstersvéingande fordon som har vajningsplikt mot Salemsvégen.
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Figur 11. Visar fliédet p& vdgndtet kring Sédra Hallsta under férmiddagens maxtimme &r 2040 med
utformningen trevégskorsning.

w60 and above

Figur 12. Visar medelhastigheten p& végndétet kring S6dra Hallsta under férmiddagens maxtimme &r
2040 med utformningen trev&gskorsning.

For att f& information om varifrdn genomfartstrafiken, som anvénder den nya végen
kommer, gors en l&nkanalys. Resultatet av denna visas i Figur 13. Majoriteten av fordonen
kommer fr&n R&nningevégen och anvénder den nya vagen som genomfartsvég ut mot E4
och vice versa.
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Figur 13. Visar var trafiken kommer frédn som anvdnder den nya véglénken som genomfartsvdg for att
komma fill sina mdlpunkter under férmiddagens maxtimme.

3.3.2 Scenario EM 2040 trevagskorsning

Fiodet p& vagnatet for effermiddagens maxtimme visas i Figur 14. Flodet visar att det blir
aningen lagre an under férmiddagen, med cirka 320 fordon i bada riktningarna. Medel-
hastigheten pd végnatet visas i Figur 15 dar medelhastigheten pd den nya vagen &r hdgre
under eftermiddagen. Detta beror p& att under eftermiddagen ér det farre vénster-
svéingande fordon ut p& Salemsvagen. Aven hér gors en analys fér att kontrollera varifré&n
den storre delen av flddet som anvénder végen kommer, vilken visas i Figur 16.
Anvandningen &r den omvdanda mot férmiddagen i riktning mot Rénningevégen.
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Figur 14. Visar fliédet p& vagndtet kring Sédra Hallsta under eftermiddagens maxtimme dr 2040 med
utformningen trevé&gskorsning.

egment_A
w5 and below

Figur 15. Visar medelhastigheten p& végndétet kring S6dra Hallsta under eftermiddagens maxtimme &r
2040 med utformningen trevé&gskorsning.
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Figur 16. Visar var trafiken kommer frdn som anvdnder den nya vagldnken som genomfartsvag fér att
komma fill sina mdlpunkter under eftermiddagens maxtimme.

3.3.3 Scenario FM 2040 cirkulationsplats

Figur 17 visar flodet p& vagnatet kring cirkulationsplatsen. Flddet p& den nya
forbindelsevégen ar cirka 340 fordon i b&da riktningarna. Detta innebdr att oavsett
korsningsutformningen s& vdlier ungefdr lika ménga resendrer att dka via den nya vagen.
Medelhastigheten pd vagnatet visas i Figur 18. Medelhastigheten pd vaglénkarna kring
korsningen under morgonen &r hdgre med en cirkulationsplats &n med en trevégskorsning.
Samtidigt minskar flédet pd Salemsvégen nagot, detta beror troligen pd att med en
cirkulationsplats s& hittar vissa fordon som tidigare &kte Salemsvagen en snabbare rutt via
en annan v&g. En analys av vilkken véag fordonen har tagit istdllet visar aft de fordon som nu
har bytt rutt i huvudsak istéllet dker via Séderbyvagen.
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Figur 17. Visar fiédet pd vdgndtet kring Sédra Hallsta under férmiddagens maxtimme &r 2040 med
utformningen cirkulationsplats.

Figur 18. Visar medelhastigheten p& végndétet kring S6dra Hallsta under férmiddagens maxtimme &r
2040 med utformningen cirkulationsplats.

3.34 Scenario EM 2040 cirkulationsplats

Figur 19 visar flodet p& vagnatet kring korsningen for eftermiddagens maxtimme och flédet
pd& den nya férbindelsevégen ar cirka 300 fordon. Inga problem med eventuella
kobildningar réder i cirkulationsplatsen, utan som for formiddagen ligger medelhastigheten
pd& dver 15 km/h vilket kan ses i Figur 20.
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Figur 19. Visar fliédet p& vagndtet kring Sédra Hallsta under eftermiddagens maxtimme &r 2040 med
utformningen cirkulationsplats.

Figur 20. Visar medelhastigheten p& végndétet kring S6dra Hallsta under eftermiddagens maxtimme &r
2040 med utformningen cirkulationsplats.

3.4 Belastningsgrad i korsningen

For att underséka mer i detalj hur den nya korsningen belastas beroende pd utformning
kan kapacitetsanalyser géras. Genom att plocka ut svangandelar ur modellen f6r utform-
ningen trevagskorsning erhdlls information om hur trafiken férdelar sig. En tabell med
fullsténdiga svangandelar aterfinns i Bilaga 1. Dessa svéingandelar kan sedan anvandas i
programvaran Capcal fér att rakna fram hur hart belastad korsningen blir (Trivector, u.d).
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Ett satt att besluta om vilken korsningstyp som bor vdljas for ett omrdde ar att anvénda de
diagram som finns i V&gar och gators utformning (VGU) med hansyn till belastningsgrad.
Belastningsgraden eller servicenivan ger ett matt pd hur god framkomlighet korsningen
har. Tabell 2 visar vilken belastning som olika korsningstyper klarar innan kapaciteten i kors-
ningen blir ofiliré&icklig. Om belastningsgraden ar hogre dn ett betyder det att korsningen ér
6verbelastad och att fler fordon hinner &ka in i korsningen dn vad som hinner avvecklas.

Tabell 2. Visar kriterierna for tillréicklig kapacitet i en korsning fér olika typer av reglering

Belastningigrqd/Servicenivé
Typ av reglering Onskvdard Godtagbar Ofillracklig
Stopp- eller <0,6 <1,0 >1,0
vdjningsplikt
Cirkulationsplats <08 <10 >1,0

For en trevagskorsning med vajningsplikt for den nya vagen och Salemsvagen gdller alltsé
att belastningsgraden helst ska ligga under 0,6. For en cirkulationsplats ska den helst ligga
under 0,8. Korsningen har utformats i Capcal s& som Figur 21 visar for trevagskorsning med
vanstersvangfalt! och sé& som Figur 22 visar fér cirkulationsplats. En trevagskorsning med
separat vanstersvangfalt valdes for att den har hogre trafiksGkerhet &n en korsning utan.
Resultatet av kapacitetsberdkningarna for de bdda korsningstyperna visas i Figur 23 och
Figur 24.

Salemsvigen stderg

& 3500 i‘
=
>
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Figur 21. Visar hur frevéagskorsningen har utformats i Capcal.

! Korsning av typ C enligt VGU
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Figur 22. Visar hur cirkulationsplatsen har utformats i Capcal.

Trevéagskorsning: Sédra Hallsta/Salemsvégen
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Figur 23. Visar belastningsgraderna fér de olika tillfarterna fér utformningen trevdgskorsning under
férmiddagen och eftermiddagens maxtimme. R = rakt fram, V = vdnstersvéng, H = hégersvdng.
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Cirkulationsplats: Sédra Hallsta/Salemsvéagen
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Figur 24. Visar belastningsgraderna fér de olika fillfarterna f&r utformningen cirkulationsplats under
férmiddagen och eftermiddagens maxtimme. R = rakt fram, V = vénstersvdng, H = hégersvang.

Som Figur 23 och Figur 24 visar rdder inga problem med hogre belastning én den énskade
kapaciteten. Hogst belastningsgrad (0,48) blir det pa tillfarten fér Sédra Hallsta under
morgonens maxtimme, vilket beror p& att det ér de vanstersvéngande fordonen pd&
forbindelsevégen (den sekunddra végen) som satter kapaciteten i korsningen.
Simuleringen har inga farthinder p& den nya vagldnken och hastigheten ér 30 och 40
km/h. For att trafikmodeller ska ta battre hansyn till att inte leda odnskad genomfartstrafik
genom en gata av Sédra Hallstas karaktdr behéver hastigheten pd Iénken sdnkas
ytterligare och kompletteras med fysiska &tgérder. Denna simulering visar att risken finns att
gatan kommer att anvéndas som en genomfartsvag fill RGnningevdgen, om fysiska
atgarder inte vidtas. Med fysiska dtgdrder och eventuellt sénkt hastighet kan andelen
fordon, som vdljer att anvanda vagen genom Sédra Hallsta, minskas i trafikmodellen. En
enkel kdnslighetsanalys visar att om andelen fordon som vill svénga vénster ut frén Sédra
Hallsta p& morgonen ékar frdin 292 till 370 fordon (dvriga svangférdelningar oférdndrat) sé
hamnar belastningsgraden i trevagskorsningen pd 0,61.

Eftersom det inte ar s& hég andel vanstersvéngande fordon mot Sédra Hallsta i modellen
under férmiddagen eller eftermiddagen har utformningen utan vanstersvangfalt pd
Salemsvégen dven analyserats i Capcal enligt Figur 25, vilket ar samma utformning som
har anvants i trafikmodellen. D& blir belastningsgraden fér formiddagens maxtimme 0,442,
vilket &r Idgre dn om korsningen har vanstersvangfalt. Detta visar att i det har fallet kan en
frevagskorsning med denna utformning I&dmpa sig béttre eftersom andelen vénster-
svéngande fordon frén primdrvagen (Salemsvagen) inte ar s& hég. Detta kan dock vara
en samre |6sning ur ett frafiksGkerhetsperspektiv.

2 For eftermiddagens maxtimme ar den hdgsta belastningsgraden med denna utformning 0,21 (p& Salemsvégen i
sédergdende riktning)
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Figur 25. Visar en alternativ korsningsutformning utan vénstersvéngfdalt pd Salemsvégen. Samma
utformning har anvdnts i trafikmodellen.

3.5 Slutsats av trafikanalysen

B&da korsningsutformningarna med trevégskorsning och cirkulationsplats fungerar med
alstringen fran 400 boende och 33 anstdllda inom omrddet. Om efterfrdgan pd resor
genom Sédra Hallsta med en vanstersvang mot Salemsvégen ékar med cirka 80 stycken
under morgonen s& hamnar belastningsgraden for frevégskorsningen med vénster-
svangfalt strax dver den 6nskade kapaciteten. Belastningen ér dndd godtagbar men
periodvis kébildning kan férekomma under morgonen. Om korsningen utformas utan
vanstersvangfalt p& Salemsvagen kan trafiken genom Sédra Hallsta med vanstersvéng
mot Salemsvagen 6ka med upp till 400 stycken innan belastningsgrad 0,6 uppnds.

Om korsningen utformas som en cirkulationsplats &kar tillgdngligheten fér de
vanstersvéingande fordonen under férmiddagens maoxtimme vilket leder fill aft
genomfartstrafiken gynnas. En annan effekt som har observerats vid utformningen cirkula-
tionsplats &r att fordonen pd Salemsvagen forlorar sin prioritet (i férhdllande till en trevags-
korsning), vilket ger ndgot Iéngre restider pd Salemsvdgen mot E4. Av den anledningen
byter vissa fordon som tidigare &kt Salemsvagen rutt och dker via Séderbyvagen.

Under simuleringen kunde slutsatsen dras att den stora andelen trafik pd den nya végen
mellan Salemsvégen och Rénningevégen &r genomfartstrafik. | modellen ar flodet pd den
nya vagen ungefdr lika stort oavsett korsningsutformning. Detta bekraftar att fysiska
Atgdrder behovs for att minska genomfartstrafiken pd stradckan om det primdéra syftet ar att
det ska vara en vég som i foérsta hand ska anvéndas av de boende i S6dra Hallsta. Om
mdlet &r att minimera genomfartstrafiken men att ha en hogre alstring frén Sédra Hallsta
kan denna analys dndd anvéndas som ett matt fér att se vilka trafiknivéer som de olika
korsningsutformningarna klarar fér omradet.
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Baserat pd resultatet av analysen kan en trevdgskorsning foérséria omrddet. Om
genomfartstrafik ar odnskat pd den nya férbindelsevagen kan en cirkulationsplats istéllet
leda fill det motsatta. Detta d& en cirkulationsplats forbdttrar tillgdngligheten fér fordonen
som anvdnder férbindelsevagen samtidigt som det kan bidra fill Iidingre restider for
fordonen p& Salemsvagen. En cirkulationsplats tar dessutom mer mark i ansprdk én en
trevégskorsning och fér denna anslutning bedéms belastningen inte vara s& hog att
denna atgdrd behdvs.

4 Trafiksakerhet

Den stora férdelen med att utveckla ett nytt omréde ar att det finns stérre utrymme att
sGkerstalla trafiksékerneten och att det inte behdver kompromissas med befintlig
infrastruktur i samma utstréckning. Nedan féljer generella riktlinjer kring trafiksGkerhet
kopplat till trafik kring skolor eftersom det ska byggas en férskola i Sédra Hallsta.

4.1.1 Trafikfléden, hastigheter och faktorer

Sékra och trygga skolvégar ar en forutsattning for att minska skjutsning av skolbarn med bil.
Biltrafikens hastigheter och trafikfloden ar viktiga faktorer om man ska kunna dstadkomma
frygga och sdkra skolvagar. En viktig del i detta arbete ar aft klargéra vilkket behov som
finns av att separera g&ng- och cykeltrafiken fran biltrafiken. Som en allmdan riktlinje for
separering av gdende och cyklister frén bilister, kan rdden i Kommunal VGU-Guide, Vagars
och gators utformning i t&tort, anvéndas, se Figur 26.

Gangfartsomrade Separation for synskadade, | Gvrigt ingen
separation

VR 30 ADT < 500 fid Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT > 500 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, dvergangsstillen

VR 40 ADT > 2000 fid Gangbanor pa bada sidor, dvergangsstallen.

Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstod, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfait)

VR 60 Gang och cykel separerad langs vagen (kan
vara avskiljd med kantstod, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfalt). Korsningar
i plan (dvergangsstillen hastighetssakras till
30 km/tim) eller planskilt

VR 80 GC < 50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda
VR 80 GC > 50 per dygn Gang och cykel separerad langs vagen.

Friliggande GC-vag eller avskiljd med
skilieremsa. Korsningar planskilda.

Figur 26. GC-separering vid olika VR. Utdrag ur Kommunal VGU-Guide, Vdgars och gators utformning i
tétort.

De allmé&nna riktlinjerna enligt Kommunal VGU-Guide, Vagars och gators utformning i
tatort, &r rédet att gdngbana alltid ska anléggas om hastigheten pd végen 6verstiger
géngfart. Overstiger trafikflédet 500 fordon/dag (f/d) bér gdngbana anléaggas pd béda
sidor av végen. Ar det f& eller inga fastighetsanslutningar mot véigen kan gangbana pé
ena sidan vagen récka.

4.1.2 Gangvagar

Gdangvagarna ska vara trygga, ha en god s@kerhet, vara inbjudande, val belysta och ha
tilrécklig bredd. En Idmplig separeringsform framgér av resonemanget i féregdende
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avsnitt. Gangvdagarna ska leda hela vagen fram till skolan och dimensionerade efter
antalet gdende. Orienterbarheten och dverblickbarheten ér viktiga for att forstd vart
gdngstrdken leder. Trygghetsaspekten ska alltid uppmdarksammas vid atgdrder i géng-
vagndatet och vid drift och underhdll av gdngvégar runt skolor. De bér dven prioriteras vid
vintervéghalining.

4.1.3 Cykelvéagar

Det &r viktigt att hantera gdngtrafik och cykeltrafik som tvd olika trafikslag eftersom de i
vissa fall har olika forutséttningar och kréver olika trafiksdkerhets@tgdrder. Den huvud-
sakliga skilnaden mellan kraven pd atgdrder for gdende och cyklister ar att en cykelvag
anses som sdker for barn om den gdr Idngs en gata ddr den faktiska hastigheten inte
overstiger 30 km/tim. | dvrigt kan kraven som redovisats for gdngvagar dven appliceras pé
cykelvagarna.

414 Parkering, angdring och avidmningsplatser

Cykelparkeringar som &dven majliggér parkering av cykelkdarror, sparkcyklar m.m. ska finnas.
I mé&nga kommuner finns framtagna parkeringstal som anger hur ménga cykelparkeringar
som bor finnas per 100 elever. Skolan i S6dra Hallsta planeras bli en férskola med 110
elever. Effersom det dr yngre elever kommer de inte ta sig sjalva till skolan utan alltid vara i
sdliskap av en vuxen. Darfor skilier sig ofta efterfrdgan pd& cykelparkeringar vid férskolor i
forhdllande fill skolor for hégre arskurser. Vid forskolor dr att cykelparkeringarna ér
utformade fér vuxna som skjutsar barn pd& cykel, dérav ska det finnas utrymme for Iddcyklar
och liknande. Det bér gbras en utredning 6ver hur ménga som cyklar med sina barn fill
skolan inom Salems kommun.

415 Overgdngsstallen

Skyltning av évergdangsstdllen ar i basta fall en tydlig upplysning och en signal att géende
behodver korsa gatan pd den aktuella platsen. Men dvergdngsstdllen ér frémst en atgérd
for att dka framkomligheten for fotgdngare, inte for att dka trafiksGkerneten. For att skapa
s@kerhet krdvs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens hastighet fill max 30 km/fim.
Férutom hastighetsddmpningen ar aven tillgdnglighetsanpassning och belysning viktiga
Atgarder for att uppfylla krav pd trafiksGkerhet och en tillgédnglig miljo.

Stockholms stad har tagit fram r&d att dvergdngsstallen bor anldggas om antalet barn som
gdr utan fordldrar eller personer med funktionsnedsattning ar fler dn 25 stycken under den
dimensionerande timmen, det vill sdga nér det ér mest trafik under dygnet, samt om
antalet fordon &r stérre dn 200 fordon per dimensionerande timme. Effersom det &r en
forskola som ska byggas i Sédra Hallsta kommer barnen med stérsta sannolikhet inte gé
ensamma till skolan men trafikanalysen visar p& hégre fldden &n 200 fordon vid
rusningstrafik. Overgdngsstallena placeras dér barnen behdver korsa gatan.

4.1.6 Vagmdarken och skyltar

Platser dar barn ofta korsar gatan kan uppmdarksammas med skyltning och mdining.
Varningsmdarken bor dock inte anvandas for ofta dd riskerna istéllet kan 6ka dér de
verkligen behdvs. Vagmdarket "Varning for barn™ kan placeras i anslutning fill skolans entré
med tilldggsskylt "Skola”. M&nga vagar ar skolvagar for barnen. Darfér mdste skyltning
med "Skola" samt "Skolv&g" ske sd& att inte respekten for skyltningen minskar. Malning p&
gatan som "30" och "SKOLA" kan ske intill skolans entré. Skyltar med skolans namn kan
sattas upp pd ett val synligt satt vid végen.
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4.1.7 Sikt

Barn &r kortare &n vuxna och blir darfér 1att skymda bakom buskar, sndvallar och bilar.
Dalig sikt innebdr att risk for att barn skadas. Vagar, parkeringsplatser och
avlamningsplatser ska darfér utformas sé att ddliga siktférhdllanden inte forekommer.
Backningsrorelser ska inte férekomma.

4.1.8 Drift och underhdll

Snérojning och halkbek&mpning ar viktiga aspekter for skra och attraktiva skolvégar.
Darfér bor dessa dtgdrder samt sandupptagning prioriteras pé viktiga skolstrék.

Vaxtlighet riskerar att skymma sikten for bilister eller barn som anvénder vagen.
Siktskymmande véxtlighet pd allmén mark ar en kommunal frdga att dtgérda. Manga
fastighetsdgare saknar kunskap om betydelsen av att vaxtligheten inte skymmer sikten och
Aaven vilket ansvar de har. Ansvaret ér reglerat i Plan- och bygglagen (PBL). Fér att
fastighetsdgare ska f& kunskap om detta foreslds det att kommunen gdr ut med
information fill allmé&nheten.

4.1.9 Tillfalliga &tgdrder

Om behov av atgdarder finns men det av resursmdssiga skdl saknas omedelbara medel kan
tilfalliga &tgarder utforas.

Exempel pd sddana atgdrder kan vara:
- Digitala "Du kor fér fort” skyltar.
- Provisoriska avsmalningar med hjalp av pollare eller annan avstangningsmaterial.
- Provisoriska farthinder.

- Malning av végen som kan ge intryck av en smalare kérbana. P& flera platser i
Sverige har man infort s& kallade bymiljévagar dar kéroanan malats s& att
vagrenarna &r breda medan kdérbanan ar sé& smal att méten inte kan ske. Tanken
&r att bilarna ska démpa hastigheten s& mycket att de kan stanna eller kéra
mycket Idngsamt pd& végrenen vid méten, utan att géende och cyklisters sékerhet
dventyras. Denna atgdrd bor kompletteras med tillfdlliga hastighetsdémpande
"gummigupp” som kan Iadggas ut under barmarkssdsongen.

4.1.10 Trygghet, skerhet och jamstélldhet

Upplevelsen av otrygghet varierar frén manniska till ménniska men tydligast dr skilnaden
mellan kvinnor och man. Mer én fyra ganger s& otrygga kdnner sig kvinnor an man. Kén ar
darfér den mest avgérande faktorn ndr det gdller otrygghet. MAnga ganger dr det &lder,
funktionsférmdga, etnicitet, utbildning, ekonomi och boendeort som samverkar med kén
kopplat till otrygghet (Boverket, 2010). Aldre och barn tilhér de dldersgrupper som behdver
extra uppmdarksamhet vid utformning av vagnatet eftersom barn inte har lika hogt
sGkerhetsmedvetande och dldre har hogre krav pd tillgénglighet.

Trygghet och sdkerhet ar nédvandigtvis inte alltid samma sak. Trygghet ar subjektivt och
sGkerhet objektivt. Trygghet innebdr den upplevda kdnslan av en plats och behdver per
automatik inte betyda att platsen ar séker. Likasé behdver inte en plats som upplevs
otrygg faktiskt vara osdker.

Upplevs en plats som ofrygg har det ingen betydelse om platsen faktiskt ar sGker eller inte
eftersom kdnslan av att den &r otrygg kvarstdr. Fér att ta reda pd vilka platser som upplevs
trygga respektive otrygga och vilka faktorer som bidrar till en specifik kansla mdaste tankar
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och erfarenheter frédn de mdanniskor som rér sig pd platsen samlas in. En person kan ha
upplevelser fradn ett omr&de som inte syns fysiskt p& platsen. Darefter kan platsen
analyseras for att ta fram forslag fill dtgérder som kan 6ka kanslan av trygghet.

For att skapa ett trafiksdkert omrdde ar det bra att forstd vikten av trygghet. Det gdller att
se over alla satt att resa pd och inte bara huvudresan mellan arbetet och hemmet.
Delresor, som samordnar det vardagliga livet, gors oftast av kvinnor och ingdr i huvud-
resan. Kvinnor goér dessa resor med kollektivirafik eller gér, i stérre utstrackningen én
mdnnen (Boverket, 2010). De sker manga gdnger i ndrheten av hemmet, alltsé& inom
kommunen. Dessa kortare resor &r viktiga aft beakta och att de madjliggdérs genom eft
fungerande vagnat fér fotgéngare, cyklister och kollekfivirafiken.

Hallbara resmdnster skapas av att manniskor kénner sig trygga i utomhusmiljdn och om
fokus 1aggs pd att utforma trygga och sdkra trafikmiljder utifrén ett j@mstallt perspektiv ar
chansen att uppnd trygga miljder stérre. Social planering hjdlper till att analysera omrédden
i forvag sé att lampliga atgdrder kan vidtagas.

5 Vagutformning

Forslaget p& hur vagen kan utformas baseras pd végdragning enligt alternativ 1. | Figur 27

visas en dversiktlig bild av vagdragningen (grd streckade omréddet) med personalparkering
och parkering for hdmta/ldmna. Sektionerna i kapitel 5.1 &r placerade enligt pilarna i Figur
27.

SKISS PARKERING PERSONAL OCH AVLAMNING
AF TRAFIK OCH SAMHALLSPLANERING 2019-04-29

) » 5
SKALA 1580 A1 METER

Figur 27. Oversikilig skiss férbindelsevdgen (grd sfreckade omrddet) med placering parkeringar och
sekfioner.
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5.1 Sektioner

Végbredden féreslds bli sammanlagt 13 m bred inklusive stodremsa enligt Figur 28.
Eftersom det kommer finnas mélpunkter pd bdda sidor av vagen foreslds det gdngbanor
pé& bd&da sidorna. Cykelbanan dr dubbelriktad och 2,2 m &r minimimdatt for det. Flddet av
cyklister forvantas bli ldga utifrdin de forutséttningar som har legat till grund fill utredningen.
Detsamma gdller géngbanan pd 1,8 m. Mer ingdende analyser i samarbete med Salems
kommun av trafikflédet kan &dndra bredd pé cykelbanan och géngbanan. Skyddszonen
mellan korfaltet ar viktigt for att cyklister inte ska komma for néra fordon.

5
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SR Gangbana Korfalt Korfalt Skyddszon Cykelbana G3ngbana SR B
0,25 2,00 2,75 2,75 1,00 2,20 1,80 025 °
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Figur 28. Sektion A. SR stdr fér stédremsa.

Figur 29 visar en sektion med planteringar ldngs med végen som ersatter sGkerhetszonen
fér mer gréna inslag i omgivningen.

SR Gangbana Korfalt Korfalt Mableringszon Cykelbana Gangbana SR
0,25 2,00 2,75 2,75 2,50 2,20 1,80 0,25

7

Fastighetsgans bostadsomrade

Skolfastighet

Figur 29. Sektion A med mébleringszon. SR stdr fér stédremsa.
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Sektion B i Figur 30 nedan visar utformningen av parkeringen vid skolan.

SR Gingbana Skyddszon Parkering Korfalt Mableringszon Korfalt Korfalt Skyddszon Cykelbana Gingbana SR
2,50 1 2, 180 025

025 2,00 1,00 2,00 350 2,15 2,75

==M11

Figur 30. Sektion B utformningsférsiag hdmta-/Idmnaparkering vid skolan. SR stdr fér stédremsa.

Fastighetsgans bostadsomrade

Skolfastighet

>
B
0

Figur 31 visar sektion C fér omradet mellan personalparkeringen och Salemsvégen. Det ser
inte ut som att det finns ett behov av att ha en gdngbana pd& den norra sidan i sektion C.
Detta fér att bara ha ett stélle dér manniskor korsar Salemsvagen frdn foérbindelsevagen,

ddr gdng- och cykelbanan ansluter.
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Figur 31. Sektion C. SR stér fér stédremsa.

| Figur 32 visar sektionerna i plan.
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Skolomr e / /

Figur 32. Utformningsforslag i plan fér personalparkering i norr och hdmta-/Idmnaparkering i séder.

5.2 Parkering personal

Parkering for personal fill férskolan &r placerad infill korsningen till Salemsvagen, norr i Figur
32. Detta @r en skiss och den exakta placeringen boér utredas i ett senare skede. Place-
ringen ar vald fér att den ska ligga i utkanten av skolomrddet ddr det inte férvéntas vistas
n&gra barn. Parkeringen bér vara omgiven av stdngsel sé& det inte ar mojligt fér barn att
komma in.

5.2.1 Antal parkeringsplatser

Parkeringstalet ar taget fr&n planbeskrivningen frén Fagelsdngensskolan. Fér personal-
parkering for en férskola galler p-tal 0,3-0,6 (Salems kommun, 2018). Just nu finns det ingen
information om hur médnga som kommer att jobba pd férskolan s& en beddémning har
gjorts fills Salems kommun vet mer. Férskolan planeras inhysa 110 elever vilkket ungefér
innebdar:

e 15barn/grupp
e 7 grupper
e 3 vuxna/grupp

Detta resulterar i 21 vuxna som arbetar pd skolan. Effersom Sédra Hallsta ligger ca 800 m
frdn RGnninge pendeltdgstation anvéndes det IGgre p-talet 0,3. Sju parkeringsplatser blir
darfér avsatta till personalen pd férskolan. En tumregel ér att ca 5 % av parkeringsplatserna
bdr vara reserverade for rérelsehindrade. | det hér fallet bor en plats anlGggas dven om
antalet enligt normen understiger en.

Trafikutredning Sodra Hallsta 190429 Sida 28 (32)



PM

522 Utformning

Det rekommenderas inte att det sker ndgra backrérelser av fordon runt skolan, pd grund
av férsémrad sikt. Det krdver mer yta for utformningen av parkeringen. For att inte ta yta
fréin skolgdrden foreslds en kompromiss med tre Idngsgdende parkeringar och fem
snedstdllda. Snedstéllda parkeringar har mindre backrérelser &n vinkelréta och back-
rorelserna i detta fall kommer ske bort frén skolan. Gangbanan pd norra sidan om
forbindelsevégen planeras sluta vid personalparkeringen. Det betyder att inga fotgédngare
kommer att gé& in pd parkeringen dster ifrén frén Salemsvagen.

Parkeringen reserverad for rérelsehindrade &r placerad Iéngst kantstenen fér en enklare
parkering. Denna ska ligga 25 m frdn en entré sé placeringen kan komma att dndras nér
ritningen pé& forskolan ér framtagen.

Skissen visar ocksa forslag pd parkering for varuleveranser och sopbil, inom det skrafferade
omrddet "Lastzon" i Figur 32. | detta forslag ar personalparkering och arbetsfordon
samlade inom ett omrdde. Denna 16sning dr trafiksdkrare med en tydligare uppdelning én
om funktfionerna &r utspridda. Varuleveranser kan komma under skoltid och d& dr det bra
att dessa sker en bit ifrdn eleverna. Dessutom bér parkering for fordldrar vara separerad
frén personalparkering och lastzon fér att undvika att féraldrar anvénder och blockerar
dessa platser.

5.2.3 Varuleveranser

Det finns olika direktiv p& transportvagar fér fordon som varuleveranser och sopbilar och
arbetsmiljon for personalen. Stockholm stad har en handbok for riktlinjer f&r avfallshantering
dar det till exempel finns riktlinjer pd kérbanans bredd och att hémtstdllet ska vara
utformad s& backning av sopbilen inte krdvs (Trafikkontoret, u.&.). Hansyn madste ocksd tas
till distans till entré. Dessa riktlinjer &r viktiga att beakta vid en fortsatt projektering.

5.3 Parkering h&dmta/ldmna

5.3.1 Antal parkeringsplatser

For F&gelsdngen rekommenderas ca 1 parkeringsplats/18 barn (Salems kommun, 2018)
vilket resulterar i sex platser for en férskola pd 110 elever. lllustration kan ses i Figur 32.
Parkering for rérelsehindrade dr densamma som p& personalparkeringen.

53.2 Utformning

Féreslagen utformning &r enligt sektion B i Figur 30. M&bleringszonen &r té&nkt att separera
forbipasserande fordon frén parkeringen. Korfaltet inne pd& parkeringen ér enkelriktad s&
att infart sker frdn norr och utfart mot séder. Det ska dven vara méjligt for bilar som kommer
frdn Ronningevagen att &ka in pd parkeringen.

Parkeringsplatserna ér ldngsgdende utmed trottoaren for att det inte ska ske négra
backrérelser. Skyddszonen pd en meter dr viktig for att bildérrar inte ska kollidera med
mdanniskor som gar pd trottoaren men ocksd for att de inte ska ta upp plats frdn
géngbanan.

Det rekommenderas att placera tvd dvergéngsstdllen i nédrheten av skolan. Ett séder om
hamta-/Idmnaparkeringen och ett norr om. Placeringen ska anpassas till hur hela Sédra
Hallstaomrddet utformas framdver. Tanken &r att manniskor som kommer bdade séder- och
norrifrén ska kunna korsa vagen utan att behdva gd en omvdag for att komma till férskolan.
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For att sdkerstdlla att hastigheten hélls 1&g forbi skolan rekommenderas det att bdda dver-
géngsstdllena blir upphodjda sé att fordon tvingas sakta ner. Det viktiga &r att de placeras
s& fordon saktar nerinnan de passerar skolan.

Ett forslag ar ocksd att placera parkeringen langre séderut for att flytta trafiken Iéngre bort
fran forskolan, fér att undvika en rérig trafiksituation precis utanfor. Flyttas parkeringen
utanfér skolfastigheten gér det dessutom att utnyttja stérre yta till skolgérd. Detta
rekommenderas att studeras vidare i ett senare skede.

5.4 Fastighet vid Sabytorgsvagen

Den syddstra fastigheten i Figur 1 tillhér ocksd omrddet S6dra Hallsta. In- och utfart till det
har omrédet féreslds anslutas till SGbytorgsvégen eftersom den &r mindre trafik j@mfort
med Salemsvagen.

6 Slutsatser och rekommendationer

Vagdragning enligt alternativ 1 ger stérre mojlighet till ett sammanh&ngande bostads- och
verksamhetsomr&de i séder och skilier av forskolan tydligare i norr. Alternativ 1 ansluter
dessutom fill Salemsvagen i form av en trevagskorsning vilket &r béttre ur ett frafikséker-
hetsperspektiv jamfért med alternativ 2 som ansluter i form av en fyrvagskorsning.

Trafikanalysen visar att en cirkulationsplats inte ar nddvandigt for att ansluta
forbindelsevagen till Salemsvagen. Baserat pd den alstring som anvants fér Sédra Hallsta
samt vagens syfte att inte prioritera genomfartstrafik, beddms en trevégskorsning med
vajningsplikt vara en battre 16sning. En vagsektionen pd 13 m rekommenderas for att f& till
en trafiksdker stréicka samt fér att det ska finnas plats fér bade fotgédngare och cyklister att
passera varandra.
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8 Bilaga

Bilaga 1

Andelen svangrorelser i modellen i frevagskorsningen Salemsvagen/Sédra Hallsta:
Franlénk Nod Till Iank Riktning  Svdngrorel 2040 FM 2040 EM

se trevagskorsni  frevagskorsi
ng ng

93179 156 126530 S R 74 164
93179 156 126531 S T 158 211
126531 156 93179 NW T 318 168
126531 156 126530 NW L 13 35
126530 156 93179 NE L 292 117
126530 156 126531 NE R 4 6

Figur 33 Visar éversikt &ver noderna som férbinder korsningen Salemsvégen/S&dra Hallsta.
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