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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Salems kommun planerar for en omfattande nybyggnation och fortatning av Salems centrumomrade.
Centrumomradet innefattar Skyttorpsskolans mark, Saby bollplan samt den kommunala marken dar
kommunhuset, Salems bibliotek och métesplatsen Murgronan finns idag. En ny detaljplan med cirka 600 nya
lagenheter, fordelat pa flerbostadshus med olika upplatelseformer, ska tas fram. Inom omradet planeras aven
for gang- och cykelstrék, nya torgbildningar och ett medborgarhus med plats for bibliotek och samlings- och
kontorslokaler.

Salems kommun har, tillsammans med Gehl Architects, tagit fram en strukturplan som redovisar visionerna for
omradet gallande bland annat, struktur, bebyggelse och trafik. Med denna trafikutredning kan man tidigt i
arbetsprocessen identifiera kritiska trafiksituationer och ta fram lampliga atgardsforslag vilket i sin tur skapar
férutsattningar for planering av framtida bebyggelse.

1.2 Syfte

Syftet ar att utreda lampliga atgarder inom planomradet for att sékerstalla en god trafikmiljo for befintlig och
planerad bebyggelse. Utredningen ska utgdra underlag for vidare detaljplanering och forprojektering av
centrumomradet.

1.3 Avgransningar

Geografisk avgransning av omradet redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Geografisk avgransning av utredningsomradet.
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Foérslagen som utredningen resulterar i redovisas i text och bild tillsammans med en bedémning av eventuella
konsekvenser. Utformningsforslag redovisas som oversiktliga skisser enligt riktlinjer och matt i VGU (Vagar
och gators utformning) 2022. Utformningsforslagen visar pa principlosningar i syfte att ge en uppfattning om
respektive utformnings storlek och funktion och ska inte anvandas som exakt underlag vad galler héjdsattning
och dylikt. En inmatning av utredningsomradet saknas och framtagna |l6sningar utgar darmed fran erhallen
grundkarta. Framtagna atgardsforslag ar saledes endast principlosningar och behéver kontrolleras vid
kommande detaljprojektering.
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2 FOrutsattningar

2.1 Nulagesbeskrivning

Nedan foljer en dversiktlig nulagesbeskrivning av Salems stadskarna avseende befintliga verksamheter,
markforhallanden samt trafikférhallanden.

2.1.1 Generellt

Salems stadskarna innehaller flera olika verksamheter och funktioner. Dessa redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Dagens verksamheter inom utredningsomradet.
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Stora delar av utredningsomradets mark &gs av Salems kommun. Salem Centrum och tillhérande
besbdksparkering (nummer 8 och 9 i Figur 2 ovan) &gs av Grandholm Gruppen AB och omfattas inte av
planomradesgransen, se Figur 3.
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Figur 3. Markagarforhallanden for utredningsomradet (Salems kommun).
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2.1.2  Biltrafik och trafikmangder

Omradet trafikforsorjs framst via Sabyvagen, Sabytorgsvagen och Skyttorpsvagen. Sabyhallsvagen fungerar
som infartsvag for Salems Centrums parkering. Samtliga gator & kommunala och har en hastighetsgréans pa
50 km/h bortsett fran en del av Skyttorpsvéagen och Sabytorgsvagen forbi centrumomradet dér
hastighetsgransen ar 30 km/h, se Figur 4. | figuren redovisas aven trafikfloden (fordon/dygn) fran
trafikmatningar av Salems kommun 2016.
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Figur 4. Hastighetsgranser och trafikfloden fran trafikmatningar (Salems kommun 2016).

Omradet har idag fa infarter for motorfordon. En stor andel av trafiken nar omradet via Sabyhallsvagen som
aven fungerar som infart for Salems centrums parkering. Infarten korsas dven av gang- och cykeltrafikanter
vilket kan leda till bade kobildning och oséakra trafikforhallanden, se Figur 4.
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Sabytorgsvagen och Sabyvagen utgor huvudvagar medan Skyttorpsvagen utgér genomfartsled enligt
kommunens gatuklassning. Det finns goda forbindelser till Rénninge och Tumba, dar ndrmsta
jarnvagsstationer finns, for saval buss-, bil- samt gang- och cykeltrafikanter.

2.1.3  Gang- och cykeltrafik

Det finns flera g&ng- och cykelvagar inom utredningsomradet som skapar forbindelse mellan de olika
verksamheterna, som till exempel Sabyskolan, Skyttorps forskola, ishallen, simhallen och
biblioteket/Murgrénan. De stora nivaskillnaderna inom omradet gor att det befintliga gang- och cykelnéatet
saknar god standard sett till tillganglighet. Inom omradet forekommer bade trappor och dven planskildheter dar
gang- och cykelvag leds under vagbroar.

Salems kommun berors av ett regionalt cykelstrék, Sodertaljestraket. Straket utgar fran Sodertélje och
stracker sig genom Rdnninge, via stdra Salem, Botkyrka, Tumba och Tullinge for att darefter ansluta till
Flemingsberg, se Figur 5. Fran utredningsomradet stracker sig ocksa en gang- och cykelbana, under
Sabytorgsvagen, vidare dsterut for att ansluta till Sodertéljestraket samt en séderut mot Ronninge Centrum,
en viktig malpunkt, som dven den ansluter till Sodertaljestraket.

| Lansplan for infrastruktur 2014—-2025 &r forbattrade mojligheter for arbetspendling med cykel prioriterad.
Detta innefattar upprustning och utbyggnad av de regionala cykelstraken.

Sl BOTKYRKA

TUMBA

~

RONNINGE Uttran

Regionalt strak
GC-bana
Planomrade = = = = =

Figur 5. Cykelstrak inom Salems kommun (Region Stockholm).
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2.1.4 Kollektivtrafik

Utmed Sabytorgsvagen finns det inom utredningsomradet en busshallplats, Salems centrum, som trafikeras
av fyra busslinjer. Linjerna utgér forbindelse mellan Rénninges och Tumbas jarnvagsstation, som bada ar
viktiga knutpunkter for pendeltrafiken. Tre av busslinjerna (linje 725, 745 och 791) gér 6sterut langs med
Skyttorpsvagen respektive en (linje 708) vasterut. Turtatheten vid héllplats Salems centrum varierar mellan en
och fyra avgangar i timmen for respektive linje. Avstdndet mellan busshallplatsen och Salems ishall, som
antas ligga mitt i utredningsomradet, ar cirka 300 meter. | Figur 6 redovisas kopplingar for buss-, gang-, cykel-
samt motorfordonstrafik med tillhérande inlastningszoner.

EL7N
7 Salems centrum
/

2 & Y
Inlastningszon — 7
Busslinje

Busshallplats

Figur 6. Beskrivning av nuvarande trafikfloden utifran Liljewalls platsanalys.
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2.2 Gaéllande planer

For planomradet finns idag géllande detaljplaner, se Figur 7. Stadsplan for Salems centrum, plan 82—-41
(antogs 1987), Stadsplan for Séderby IV, plan 82—04 (antogs 1966) stadsplan for delar av kv. Skyttorp och
Jagaren, plan 82-14 (antogs 1968).

57

Plan 82-41 Plan 82-04 Plan 82-14

Figur 7. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

2.3 Framtida planer

Salems kommun har, tillsammans med Gehl Architects, arbetat fram en strukturplan som utgér ett forslag for
hur Salems stadskérna ska utvecklas. En illustration av planen redovisas i Figur 8. Befintliga verksamheter,
bostader och andra byggnader som ska bevaras redovisas i gratt respektive planerade i vitt. | illustrationen
finns aven en forskola Gster om Sabytorgsvagen som har utgatt fran planprogrammet. Vagen vid forskolan
leder till Fagelsangens skola 6ster om omradet. Vagen ansluter till korsningen
Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen och ar annu inte dppen for allmén trafik.
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Skola

Figur 8. lllustrationsplan dver Salems stadskarna (Bakgrundsbild Gehl Architects).

| norddst planeras fem bostadskvarter, Skyttorpskvarteren, déar Skyttorpsskolan ligger idag. Boendeparkering
for Skyttorpskvarteren planeras genom ett parkeringshus med in- och utfart frdn Skyttorpsvagen, som aven
det ska innehalla ett antal bostader. P& den befintliga bollplanen planeras ytterligare ett bostadskvarter med
underliggande parkering samt ett nytt medborgarhus som ska rymma bibliotek, moteslokaler, servicecenter
samt kommunalhus. Kommunalhusets och bibliotekets befintliga lagen ska erséattas med tva nya
bostadskvarter. De tva nya kvarterens utformning ar fortsatt under utredning och dess exakta lage ar darmed
annu inte faststallt.
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Mellan Skyttorpskvarteren och det nya medborgarhuset planeras en ny park, Salemparken, dar befintliga
gang- och cykelstrak i 6st-vastlig riktning ska bevaras och utgora ett nytt parkstrak.

Mellan simhallen och det nya medborgarhuset ska ett nytt torg ta plats som ska erbjuda en ny central
motesplats med inbjudande entréer. | sédra delarna, vid det befintliga Saby torg, ska ytterligare ett torg
anlaggas for att knyta samman Saby torg med Sabylunden. De tva nya torgens lagen illustreras i gront i Figur
9. Mellan torgen ska ett strdk, Salemstraket, skapa forbindelse vidare genom den planerade parken och
Skyttorpskvarteren.

Tyngdpunkten i planprogrammet &r att skapa en stadskarna som framjar och skapar en tydlighet for gang- och
cykeltrafikanter. Det nya Salemstraket foreslds som gagata dar endast behdrig trafik ar tillaten, parkstréket ska
utgéras av trygga gang- och cykelvagar och Skyttorpskvarteren foreslas bli gdngfartomraden dar fordonstrafik
begrénsas till angéring och parkering. Ténkta floden och rérelser illustreras i Figur 9.
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Figur 9. Tankta fléden och rorelser enligt strukturplanen. Salems nya torg i s6der och Kulturtorget i norr.
Mellan torgen loper Salemstraket (Gehl Architects).
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2.4 Tidigare utredningar

Salems kommun har identifierat brister i dagens korsningsutformning av Séabytorgsvagen och Sébyhallsvagen
dar bada vagarna ar drabbade av koébildning samtidigt som gang- och cykeltrafikanter leds ner i korsningen
vilket skapar en oséker trafiksituation, se Figur 10. Oster om Sabytorgsvéagen ska senare dven en anslutande
vag till Fagelsdngens skola 6ppna upp for trafik vilket kommer innebéra ytterligare belastning for korsningen.

Figur 10. Trafikrorelser i korsning Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen. Roda pilar illustrerar motorfordonsrérelser och blaa
pilar gang- och cykeltrafikanters rorelser.

For att studera trafikldsningen narmare har Salems kommun, tillsammans med AF, Trivector respektive Systra
tagit fram en trafiknatsanalys, en genomgang av forbattringsforslag samt en trafikutredning éver korsningen.
Utredningarna har skett under aren 2019, 2021 respektive 2022 och har inte utforts parallelit med denna
utredning.

2.4.1 Trafiknatsanalys

Trafiknatsanalysen ar framtagen av AF &r 2019. Trafikmodellen bygger pa ar 2018 samt fér prognoséar 2040
med anpassning for framtida exploateringar. For att utreda framkomligheten har rusningstrafiken under for-
och eftermiddagar studerats (kl. 07-08 respektive kl. 16-17). Trafikmodellens efterfraigemodell &r gjord med
Sampers och natutlaggningen med simuleringsverktyget TransModeler. | trafikanalysen har korsningen
Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen vid Salems centrum studerats med hansyn till vajningsplikt, signalreglering,
cirkulationsplats samt trafiksakerhet.

Enligt trafikanalysen fungerar samtliga korsningstyper avseende belastningsgrad i modellen for férmiddag och
eftermiddag ar 2040. Inga fotgangare eller cyklister &r med i berakning av korsningens belastningsgrad men
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har bedomts ha marginell paverkan pa resultatet. | analysen belyser man ocksa att trafikmodellen inte fangar
upp trafiksituationen vid Sabyhallsvagen.

Cirkulationsplats bedoms vara ett samre alternativ da denna utformning tar mycket plats samtidigt som denna
ar bast lampad da flodena ar jamna fran samtliga anslutningar vilket fallet inte &r. Darav anges en
signalreglerad fyrvagskorsning som det basta alternativet. Dock poangteras att lutningen pa Sabytorgsvagen
ar 5% vilket inte uppfyller riktlinjer enligt VGU for vare sig cirkulationsplats eller signalreglerad korsning.

2.4.2

Forbattringsforslag for korsningen Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen

Utredningen &r genomford av Trivector 2021 och identifierar forbattringar for att korsningen fortsatt ska
fungera med vajningsplikt. Féljande forbattringsforslag anges:

24.3

Undvika tva vajningssituationer intill varandra

Mojliggora battre sikt for oskyddade trafikanter

Bilister fran Sabyhallsvagen ska ges utrymme att vaja for fordon pa Sabytorgsvagen utan att sta i
vagen for oskyddade trafikanter

Bilister som svanger in pd Sabyhallsvagen bor ha utrymme att vaja for oskyddade trafikanter
Bredd pa gang- och cykelbana som rymmer gang- och cykeltrafikanter langs med hela strackan
Borttagning av utfart pa fran parkeringsyta

Enkelriktning av parkeringsskeppen

Trafikutredning for korsningen Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen

Salems kommun har tillsammans med Systra AB tagit fram en trafikutredning ar 2022 for att utreda en
temporar 16sning for att signalreglera korsningen. | utredningen analyseras tva olika losningsforslag for
korsningen. Forslagen innefattar att antingen skapa enkelriktade tillfarter till och fran parkeringen eller att
stédnga av den parallella anslutningen till parkeringen, dar det senare alternativet rekommenderas.
Kapacitetsanalysen visar att korsningen forbattras genom signalreglering med en maximal belastning pa 0,41
vilket innebar god framkomlighet enligt VGU.
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3 ldentifiering av utredningspunkter

Utifran tidigare utredningar och underlag fran Salems kommun har ett antal platser studerats narmare.
Platserna &r sadana dar problem, utifran framkomlighet, trafiksakerhet och rorelser, redan har identifierats i
dagslaget eller sadana dar problem kan uppsta i samband med de nya malpunkter och strdk som foreslas i
planprogrammet. For varje strategisk plats, redovisade i Figur 11, genomférs en kortfattad nulagesbeskrivning
och analys 6ver vilka problem som finns eller kan tankas uppsta.

Figur 11. Studerade platser. 1. Skyttorpskvarteren 2. Korsning Sabytorgsvéagen/Séabyhallsvagen 3.Kulturtorget 4. Salems
nya torg 5. Gang och cykelforbindelser (Bakgrundsbild Gehl Architects).
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3.1 Skyttorpskvarteren

Norconsult 0:0
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IDAG STRUKTURPLAN
o Kraftig lutning pé in- och utfart mot o Problem med befintlig korsning kvarstar
Skyttorpsvigen o Belastningen pa befintlig in- och utfart mot
o Gang- och cykelvag ansluter till in- och Skyttorpsvigen kommer 6ka
utfarten o Angbringsplatser pa ett avstand om max 25 meter

Figur 12. Identifierade befintliga och mgjliga framtida problem i Skyttorpskvarteren.

krévs fran varje tillganlig entré

| planomradets nordostra del planeras nya bostadskvarter, Skyttorpskvarteren, med gréna gardsrum och en
tydlig stadskant mot Sabytorgsvagen i 6st och Skyttorpsvagen i norr. Idag utgérs omradet av Skyttorps
forskola som ska rivas for att ge plats at de nya bostadskvarteren. Alla biltransporter till och fran skolan sker
idag via en vaganslutning mot Skyttorpsvagen. Anslutningen anvands &aven for boende till bostadskvarteren
vaster om skolan. Anslutningens vilplan, narmst Skyttorpsvagen, har idag en lutning pd 9-10%. Gransvéarde
for maximal langslutning vid nybyggnad eller forbattring for vag ovan jord ar 8% enligt krav fran VGU 2022,
nagot som dagens vagutformning inte uppfyller. En kraftig lutning innebar att kapaciteten for korsningen blir
samre da det kan vara svart att starta och accelerera i en brant lutning samtidigt som det innebér en
sakerhetsrisk vid halt vaglag. Till vagen kopplas &ven ett gang- och cykelstrak som har vidare koppling till

Salems centrum.

| Skyttorpskvarterens norra delar planeras aven ett parkeringshus med in- och utfart mot anslutningen till
Skyttorpsvagen. D& omradet ska ersattas med flera nya bostadskvarter kommer belastningen pa den
befintliga vaganslutningen mot Skyttorpsvagen bli hogre. Denna behdver darmed ses 6ver samt om det finns
maojlighet for ytterligare en anslutning till bostadsomradet. Vid uppférande av byggnad ska det enligt Boverket
aven finnas en angoringsplats och en parkeringsplats for rérelsehindrade pa ett avstdnd om max 25 meter
fran en tillganglig entré. Angoringsfickorna ska enligt Salems kommun rymma tva parkerade bilar samt en
sopbil. Méjliga angoringsplatser behover ocksa ses dver inom Skyttorpskvarteren samt méjligheterna for
rundkérning av raddningsfordon. Eftersom utformningen av kvarteren inte ar faststallda av respektive
exploatér kommer endast forslag p& mojliga angoringsplatser kunna tas fram. Exakt placering kommer behova
faststéllas i senare skeden. For identifiering av befintliga och méjliga framtida problem for Skyttorpskvarteren

se Figur 12.
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3.2 Korsning Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen

Bilvag — / //:}
. Gang- och cykelvig se—— &y
A, 7 N m— >
IDAG STRUKTURPLAN
o Gang- och cykeltrafikanter leds ner i korsningen o Problem med befintlig korsning kvarstar
o Tva vijningssituationer intill varandra o Ytterligare en anslutande vig till korsningen

o Tydliga géng- och cykelférbindelser respektive
passager saknas

Figur 13. Identifierade befintliga och mdjliga framtida problem foér korsning Sabytorgsvagen/Sabyhallsvéagen.

Salems kommun har identifierat brister i dagens korsningsutformning mellan Sébytorgsvagen och
Sabyhallsvagen, se avsnitt 2.4. Korsningen &r i dagsléaget en trevagskorsning dar Sabytorgsvagen utgor
huvudvag och Sabyhallsvagen lokalgata med in- och utfart for att nd Salem Centrums tillhérande parkering.
Korsningen regleras idag med tva véajningsplikter for fordon som kor ut fran centrumparkeringen samtidigt som
gang- och cykeltrafiken leds ner i korsningen vilket skapar en osaker trafiksituation. De tva
vajningssituationerna medfor kobildningar som blockerar och skymmer for gang- och cykeltrafikanterna. Det
saknas ocksa vidare koppling for gang- och cykeltrafikanter. Enligt Salems kommun anvéander gdende ocksa
vagrenen pa Sabytorgsvagen.

Den befintliga korsningen ska behallas varpa problemen med dagens utformning kvarstar.

Oster om planomradet pagéar byggandet av Fagelsangens skola som beréknas st klart &r 2024 och dar 500
elever beraknas ga. Arbetet paborjades ar 2020 med byggnation av den nya anslutningsvagen fran
Sabytorgsvagen som idag endast ar 6ppen for byggtrafik. Den nya vagen ansluter till den befintliga korsningen
mellan Sabytorgsvagen och Sabyhallsvagen som darmed kommer utgéra en fyrvagskorsning vid
fardigstallandet. For identifiering av befintliga och mdjliga framtida problem foér korsning
Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen se Figur 13.
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3.3 Kulturtorget
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© Ytan anvdnds som vandplats o Fortsatt méjliggdra in- och utfart till befintlig ishall
o Manga trafikslag méts o Fortsatt mojliggdra fér vindplats

Figur 14. Identifierade befintliga och mojliga framtida problem for Kulturtorget.

Strukturplanen foreslar flera nya torg och motesplatser for att skapa battre forutsattningar for liv och aktivitet i
Salems stadskéarna. Intill det planerade Medborgarhuset och den befintliga bad- och sporthallen planeras for
ett nytt torg, Kulturtorget, som ska koppla samman malpunkter frn kultur, rekreation, lek, sport och larande.

Torget ska aven utgora en viktig nod langs med det nya Salemstraket.

| dagslaget utgors platsen av entré till bad- och sporthall med tillhérande cykelparkering och ett fatal
besoksparkeringar for bil och en atervinningsstation. Det finns dven en anslutande vag for transporter till och
frdn Salems ishall, Sabyskolan samt bad- och sporthallen. Mellan Salem Centrums parkering och Sabyskolan
respektive bad- och sporthallen I6per dven ett gang- och cykelstrdk som separeras av planteringar. Gang- och
cykelstraket fortsatter upp mot den befintliga Skyttorpsskolan och korsar darmed transportvagen in till ishallen.
Att dagens in- och utfart till ishallen sker via centrumparkeringen och darmed korsar en gang- och cykelvag
skapar en oséker trafiksituation. Ytan utanfor bad- och sporthallen anvands i dagslaget &ven ofta som
vandzon. Saledes ar det manga trafikslag och funktioner som méts pd samma plats och platsen kan uppfattas
som rorig.

Det, i strukturplanen, planerade Kulturtorget ska dven skapa ett mer inbjudande entréomrade for saval
Medborgarhuset som bad- och sporthallen. Tanken &r att den befintliga atervinningsstationen ska forsvinna.
Svarigheterna med torgets placering ar att fortsatt mojliggora for transporter till och fran ishallens nuvarande
parkering. Strukturplanen anger att Kulturtorget utférs som gangfartsomrade dar motorfordon darmed far
lamna foretrade for gdende och cyklister. Ytterligare svarigheter finns i att skapa vandmadjligheter pa platsen
samtidigt som trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter forblir god och torget erhéller en torg-karaktar
med plats for uteserveringar. Vandmadjligheter ska finnas for 12-meterslastbilar. For identifiering av befintliga
och mdjliga framtida problem fér Kulturtorget se Figur 14.
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3.4 Salems nyatorg
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o Gang- och cykelvag korsar lastzon o Mojliggéra vindplats

o Méjliggdra angéringsplatser

Figur 15 Identifierade befintliga och mdjliga framtida problem for Salems nya torg.

Som ytterligare en viktig nod langs med det nya Salemstraket planeras Salems nya torg. Platsen utgors idag
av en smal grand mellan kopcentrets husfasad och Murgrénans entré. Omradet mellan Murgrénan, kdpcentret
och kommunalhusets fasader utgoérs i dagslaget av en mindre stenlagd métesplats med plats for bland annat
bankar och cykelstall. Den fysiska miljén dnskas forstarkas och ge plats for Salems nya torg.

Nar kommunalhuset planeras att rivas och ge plats for nya bostader med lokaler pa bottenplan ppnas ytan
upp for en storre centrumnod. Salems nya torg ska utgora en korsningspunkt mellan olika gangfléden
samtidigt som det ar en vistelseyta. Fran Salems nya torg ska tydliga forbindelser finnas till nya bostadshus
och befintligt aldreboende och forskola. Platsen séder om torget ska ocksa 6ppnas upp. Utmaningarna i
utformningen ligger i att det ar stora hojdskillnader inom omradet kring torget. | dagslaget sluttar en gang- och
cykelvag ner langs med det befintliga kommunalhusets fasad i sodergdende riktning. Nedanfor sluttningen
finns en inlastningszon for kommunalhuset som kommer i konflikt med gang- och cykelstraket. Nar
kommunalhuset ska rivas behéver en vandplats fér de nya flerbostadshusen ses dver. Vandplatsen ska
dimensioneras for sopbil. Aven angéringsplatser pa ett avstdnd om maximalt 25 meter fran en tillganglig entré
kravs. For att minska andelen tung trafik pa Salemstraket och forbi Kulturtorget ska aven forutsattningarna for
en ny fordonsvag fran Fredrikbergsvagen till ishallen studeras.

For identifiering av befintliga och mgjliga framtida problem fér Salems nya torg se Figur 15.
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3.5 Gang- och cykelforbindelser

| strukturplanen redovisas flera strak som ska starka befintliga floden och kopplingar

e Salemstraket som binder ihop Kulturtorget och Salems nya torg

e Gronstraket som kopplar ihop Salem centrum med narliggande omraden

e Parkstraket som kopplar ihop mindre lokala parker i omradet

e Skyttorpsstraket & Centralpassagen som kopplar samman lokala strak fran bostader i
Skyttorpskvarteren vidare till och igenom centrum

e Sabytorgsvagen med en ny urban kant med entréer till bostader samt gang- och cykelbana

Straken redovisas i Figur 16.

=

Figur 16. Nya strak som starker befintliga floden och kopplingar (Bakgrundshbild Gehl Architects).
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3.5.1 Salemstréket

Den befintliga gang- och cykelvagen utmed det tankta Salemstraket ar en viktig koppling som ska bevaras.
Straket halls idag skild fran den stora parkeringsytan genom planteringar. Straket korsas dock av motortrafik
vilket bidrar till en oséker trafiksituation. Anslutningar for in- och utfart till ishallen, bad- och sporthallen och
Sabyskolan korsar gang- och cykelbanan samtidigt som det finns ett antal angoringsplatser som nas genom
att passera denna. Detta skapar tre utpekade problemzoner enligt Figur 17.

Figur 17. Utpekade problemzoner langs med Salemstraket 1. Anslutning for in- och utfart till ishall, bad- och sporthall 2.In-
och utfart till S&byskolan 3.Angdringsplatser (Bakgrundsbild Gehl Architects).

Eftersom samtliga verksamheter vars in- och utfarter passerar gang- och cykelvagen ska vara kvar och likasa
strakets lage kommer problemen att kvarsta. Problemzon 1 sammanfaller ocksa med kraftig langslutning av
gang- och cykelbanan pa cirka 10%. Vid zon 2 och 3 &r langslutningen cirka 4%. Enligt VGU 2022
rekommenderas en langslutning for cykelbanor och GCM-vagar pa < 3%. P4 GCM-vag dar lutningen ar storre
an 2% bor aven atgarder for personer med rorelsenedsattning vara utforda.

3.5.2 Gronstraket

Det i strukturplanen definierade nya gronstraket stracker sig genom Salemparken dar det befintliga
Salemstraket gar. Straket ar en viktig lank for gang- och cykeltrafikanter i riktning vast-6st och ska bevaras.

Straket kopplar samman Salem Centrum till naturomraden och rekreation. Straket ska vara prioriterat for barn
och ungdomar med trygga gang- och cykelvagar och vara integrerat med den nya Salemsparken.

3.5.3  Parkstraket

Det befintliga straket bestar av en gang- och cykelbana som gar frdn kommunalhuset i 6ster, férbi Murgrénan
och Sabyskolans baksida vidare forbi ishallen for att ansluta till fortsatt gang- och cykelnat i nordvast. |
anslutning till Murgrénan finns i dagslaget aven ett fatal parkeringsplatser. Bakom Murgrénan ar vagen endast
upptrampad och ar darmed smal och har l1ag standard. Sparen av genvagar i landskapet tyder pd avsaknad av
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gena gang- och cykelvagar. Det nya parkstréket ska enligt strukturplanen utgéra ett tryggt gronstrak. Aven
parkstraket ligger i branta lutningar.

3.5.4  Skyttorpsstraket/Centralpassagen

Straken ar tankta att koppla samman de lokala straken fran bostader i norr via Skyttorpskvarteren vidare till
och igenom centrum. Det ar stora nivaskillnader och foreslas darmed i strukturplanen att forses med trappor
kombinerat med ramper.

3.5.5 Sabytorgsvagen

Sabytorgsvagen saknar i dagslaget trottoar och cykelvag langs med vagen. Gaende och cyklister &r
hanvisade till en separerad gang- och cykelbana véster om vagen. Den asfalterade kombinerade gang- och
cykelbanan har en bredd pa cirka 3,5 meter och utgar fran korsningen till Sabyhallsvagen. Gang- och
cykelbanan har sedan en brant lutning pa cirka 8% for att ansluta till gang- och cykelstraket Salemstraket som
gar i 6st-vastlig riktning under Sabytorgsvagen. Vidare norrut fortsatter gang- och cykelbanan genom
Skyttorpsskolans omrade for att sedan g& under Skyttorpsvagen och ansluta till gdng- och cykelbanan som
ligger parallellt med denna

Saoderut, dar gang- och cykelbanan ansluter till Sabyhallsvagen, avslutas gang- och cykelbanan och de
oskyddade trafikanterna leds saledes ner i korsningen med blandtrafik. Intill infarten till parkeringen finns en
smal upphojd asfaltsremsa med en bredd pa cirka 1,5 meter som kan anvandas av gédende. Det saknas
tydliga kopplingar hur bade gang- och cykeltrafikanter ska na busshallplatsen séder om parkeringen och aven
hur dessa ska ansluta till det befintliga gang- och cykelnatet séder om Salems centrumomrade. For
identifierade brister se Figur 18.

BROKONSTRUTKION

Befintlig GC — o
Foreslagen GC ~ ——————— *\“

Figur 18. Befintligt GC-nat och féreslaget GC-nét enligt strukturplanen. Aktuell strdcka av GC-nétet &r fetmarkerad.
Identifierade brister med befintlig GC-vég; 1. Brant lutning, 2. GC-bana saknar vidare koppling och oskyddade trafikanter
hamnar i blandtrafik 3. Otydliga kopplingar for att nd busshallplatsen 4. Otydlig koppling till fortsatt GC-nat i soder.
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Strukturplanen foreslar att Sabytorgsvagen ska f& en ny trottoar med gang- och cykelbana som lankas
samman med anslutande gang- och cykelgrander in i Skyttorpskvarteren. Gang- och cykelbanan foreslas
langs med hela véstra sidan for att sedan fortsatta langs med sddra sidan av Skyttorpsvagen, se Figur 18. Det
finns tva svarigheter med foreslagen dragning. Dels ar hojdskillnaderna éver strackan stora vilket innebar
brantast lutning upp mot Skyttorpsvéagen, med upp till 6%, samt s6der om korsningen med Sabyhallsvagen
dar lutningen ar upp mot 7%. Dels har Sabytorgsvagen en begransad sektion pa den stracka dar vagen utgors
av en brokonstruktion. Vagbredden inklusive vagren &r cirka 9,5 meter for hela strackan.
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4 Atgardsforslag

Utifran genomford nulagesbeskrivning och analys av de utpekade omradena i Figur 19 tas I6sningsforslag for
respektive omrade fram med tillhérande bedomning av eventuella konsekvenser. Darefter kan slutligen
rekommendationer for framtida utformning erhallas, som darmed kan ligga som grund for fortsatt
detaljplanarbete.

e
-en

"‘-—’_P'Lm

Figur 19. Studerade platser. 1. Skyttorpskvarteren 2. Korsning Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen 3.Kulturtorget 4. Salems
nya torg 5. Gang- och cykelférbindelser. A-J &r respektive kvarters bokstavsbeteckning (Bakgrundsbild Gehl Architects).
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4.1 Skyttorpskvarteren

Atgardsférslag for Skyttorpskvarteren berér fyra olika delomraden; infart frdn Skyttorpsvagen, infart fran
Sabytorgsvagen, angoringsplatser kring omradet samt trafikrorelser och angoring mellan kvarteren, se Figur
20. Atgardsforslag for respektive delomréde redovisas nedan.
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Figur 20. Delomraden for atgardsforslag for Skyttorpskvarteren; 1. Anslutning fran Skyttorpsvagen 2. Anslutning fran
Sabytorgsvagen 3. Angoringsplatser kring omradet 4. Trafikrorelser och angéring mellan kvarteren (Bakgrundsbild Gehl
Architects).

4.1.1 Anslutning fran Skyttorpsvagen

Gransvarde for langslutning ar enligt VGU 8% vid forbattring av vag eller vid nybyggnad efter bestéllarens
godkannande. Aven Boverket har riktlinjer fér hogsta tillatna langslutning pd maximalt 8% for raddningsvagar.
Idag ar vagens lutning som mest cirka 9-10%. Salems kommun har dock inga k&nda problem med dagens
utformning men &r val medvetna om att lutningen ar hog.

En grov uppskattning i berakningsprogrammet Capcal har genomforts for korsningen. Erhalina indata ar att
parkeringen idag rymmer 60 platser och att framtida parkeringshus ska rymma ytterligare 310 platser. Med
antagande att alla fordon kor ut fran omradet under dimensionerande timme p& morgonen och att fordonen
fordelar sig jamnt dster- och vésterut pa Skyttorpsvagen erhalls en belastningsgrad péa cirka 0,4. Det uppfyller
VGU:s stéllda krav pa 0,6 for aktuell korsningstyp. Forvantad kolangd ar 1,2 fordon for 90-percentilen och
endast en viss fordrojning forekommer. Den befintliga vaganslutningen bedoms darmed kunna behallas.

Den befintliga anslutningen har en bredd pa drygt 6 meter och ar kontrollerad med korspar for sopbil
(typfordon LOS enligt Figur 21).
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Matt Typfordon LOS
Langd 94 m i i
Bredd 255m
Axelavstand framaxel- 51m
boggiens teoretiska tyngdpunkt -
Overhang fram 1,4 m
Hajd 34m |:| — = =
Véandradie 10,0 m med kérvidd 5,5 m
| 1.4 4,7 1,3 2,0
1 T
| 94

Figur 21. Matt for typfordon LOS (VGU Begrepp och grundvéarden 2022).

Vid ny utformning behéver dagens krav uppfyllas vilket blir svart utan att behdva héjdjustera omkringliggande
omraden och géra markintrang pa intilliggande fastighetsmark. Den féreslagna nya anslutningen fran
Sabytorgsvagen (enligt avsnitt 4.1.2) mojliggor en alternativ infart till omréadet som dels uppfyller ovannamnda
krav pa langslutning, dels avlastar den befintliga infarten fran Skyttorpsvagen.

Alternativa I6sningar har studerats. Ett alternativ ar att anslutningen ges en flackare lutning i dess befintliga
lage genom att marknivan inne i omradet hojs. Konsekvenserna av detta blir att befintlig boendeparkering pa
kvartersmark &ven kommer att behdva hojdjusteras. Detta kommer i sin tur leda till en brantare lutning langre
soderut i utredningsomradet.

Ett annat alternativ ar en forskjutning av anslutningen for att mojliggora en langre stracka som lutningen kan
tas upp pa. Forskjutningen innebar att anslutningen till Skyttorpsvagen flyttas cirka 8 meter vasterut. Ett vilplan
pa 5-6 meter foreslas narmast Skyttorpsvagen for att sedan erhalla en lutning som inte 6verstiger 8%, se
Figur 22. Vaganslutningen foreslas ha en bredd p& 6 meter och ar kontrollerad med korspar for typfordon
LOS. Konsekvensen av detta alternativ innebéar intrdng pa fastighet Jagaren 1.

DN A4

Figur 22. Alternativ utformning for anslutningsvag mellan Skyttorpskvarteren och Skyttorpsvagen.
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Fran anslutningsvagen ska en in- och utfart till parkeringshuset kopplas. Mojligheten att anordna en utfart fran
parkeringshuset i direkt anslutning till Skyttorpsvéagen har dven diskuterats. Detta skulle medféra en minskning
av belastningen pa den befintliga anslutningsvagen som darmed endast skulle belastas av inkommande
fordon till parkeringshuset samt minska konflikten med gang- och cykeltrafikanter. Att den direkta anslutningen
mellan parkeringshuset och Skyttorpsvagen endast utgor en utfart minimerar risken for kbande bilar pa
Skyttorpsvagen och de kdande bilarna kommer hamna inom parkeringshuset.

Ytterligare ett alternativ &r att den befintliga anslutningen har samma anvéandningsomrade som den har idag
och att in- och utfart till parkeringshuset inte kopplar pa denna. Den nya anslutningen till parkeringshuset mot
Skyttorpsvagen skulle da fungera bade som in- och utfart till detta. De olika alternativen for hur in- och utfart
kan placeras redovisas i Figur 23. Huruvida in- och utfart &r mojlig mellan Skyttorpsvagen och parkeringshuset
behover sékerstéllas med berérd exploator.

tadskvarter

~37

Figur 23. Alternativ for in- och utfart till parkeringshuset. 1. In- och utfart till befintlig anslutningsvag. 2. Infart fran befintlig
anslutningsvag och utfart direkt till Skyttorpsvagen. 3. In- och utfart direkt till Skyttorpsvagen.

4.1.2 Anslutning fran Sabytorgsvagen

En ny anslutning rekommenderas fran Sabytorgsvagen till Skyttorpskvarteren mellan kvarter F och D. Att
anlagga ytterligare en anslutning p& 6stra sidan av Skyttorpskvarteren skapar en slinga genom
bostadsomradet. Detta underlattar for fordon som slipper att vanda inne pad omradet samtidigt som det skapar
mojlighet for alla fordon att na de tankta angoringsfickorna. Anslutningen avlastar ocksa den befintliga
anslutningsvagen fran omradet till Skyttorpsvégen.
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Den nya anslutningen dimensioneras for sopbil (typfordon LOS, se Figur 21) att ta sig in och ut fran omradet.
Det ska ocksa mojliggoras for Raddningstjansten att nd Skyttorpskvarteren via anslutningen fran
Sabytorgsvagen.

Anslutningsvagen boér vara upphdjd och ges en annan belaggning an Séabytorgsvagen for att skapa en kansla
av att man kor in pa ett gangfartsomrade och for att minimera risken att anslutningen anvands som en smitvag
genom omradet. Korsningen regleras med vajningsplikt for fordon som ska ut till Sabytorgsvagen. For
illustration av ny infart till SAbytorgsvagen, se Figur 24.

VAl inne i Skyttorpskvarteren foreslas de olika trafikslagen samsas om ytorna. Rérelser bor ske pa
fotgangares och cyklisters villkor. For att halla nere fordonshastigheterna genom omradet foreslas gaturummet
utformas med begransad framkomlighet fér motorfordon. Gaturummet kan utformas med fri bredd for
motorfordon i bara en riktning férutsatt att ytor fér méte mellan sopbil och personbil samt angéring mojliggérs
pa strackan.

f

Figur 24. Forslag till ny anslutning frAn Sabytorgsvagen.

Korsningen bedoms endast skapa mindre storningar for trafiken pa Sabytorgsvagen. En 6versiktlig kontroll av
korsningen har genomforts i beréakningsprogrammet Capcal som visar att belastningen for korsningen &r god
och kdlangderna beddms bli korta.

4.1.3 Angoringsplatser kring omradet

Angéringsfickorna &r placerade utmed sédra sidan av Skyttorpsvagen respektive vastra sidan av
Sabytorgsvagen. Forslaget innehaller en angdringsficka p& Skyttorpsvéagen i anslutning till kvarter B
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respektive tre pa Sabytorgsvagen i anslutning till omrade B, D och F, se Figur 25. En av angdéringsfickorna pa
Sabytorgsvagen ar uppdelad pa tva mindre fickor for att klara intilliggande bebyggelses geometri. Om
kvartersstrukturen andras kan en lang angéringsficka anlaggas i stéllet for de tva mindre.

[ A~
,/ Anggring personbil

Angtiring sophbil

)
AN

Figur 25. Féreslagen placering av angoringsfickor.

Angoringsfickorna har en bredd pa 2,5 meter och langd pa 25 meter med fullbredd for att rymma tva
personbilar samt en sopbil, se Figur 26. Detta for att mojliggora att sophamtnings kan ske samtidigt som bilar
ar parkerade. Avstand till korsning eller anslutning ar minst 10 meter. Angdringsfickorna avgransas med
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kantsten till omkringliggande kvarter och utformas forslagsvis med ramp i bakkant for att underlatta
sophantering. Hojdsattning mellan angéringsfickor och kvarter maste ses éver vid kommande
detaljprojektering.

\
| L | o

A L L il

Angtiring sopail 2 personbilar

250
A7

Figur 26. Matt for angoringsficka.

Enligt Boverket bor lutningen i langs- och sidled pa angoringsplatser for rorelsehindrade inte 6verstiga 2%.
Med dagens lutning av Sabytorgsvagen gar detta inte att uppfylla eftersom angéringsfickorna i stérsta man
maste folja langslutningen for vagen. For att erhalla rekommenderad langslutning pa angoringsfickorna
behover darmed aven Sabytorgsvagens langslutning ses over eller avsteg fran rekommendationen ske.
Eftersom hela omradet har stora nivaskillnader ar det svart att justera Sabytorgsvagen for att fa en lagre
langslutning utan att paverka angransade vagar och fastigheter. Rekommendation &r darfor att
angoringsfickorna placeras i den befintliga langslutningen. Ett alternativ skulle vara om mdgjlighet finns att
tillgangliggora entréer inifrAn Skyttorpskvarteren. Dialog behéver i sddana fall ske med berérda exploatérer.

For att rymma angoringsfickorna foreslas en ny sektion av Sabytorgsvagen. Vagen har idag en bredd pa cirka
9,5 meter inklusive vagren pa vardera sida. Genom att utnyttja den befintliga vagrenen péa véastra sidan till
angoringsplatserna smalnas vagen av och far ett mer stadsmassigt uttryck. Resterande yta som kravs
breddas mot Skyttorpskvarteren. For att inte behdva justera vagens hojdrygg behalls vagrenen pa
Sabytorgsvagens 0Ostra sida. Utnyttjande av den dstra vagrenen skulle innebéara en forskjutning av vagmitten
vilket i sin tur skulle innebéara att en hojdjustering av vagen kravs.

Korfaltsbredd for korfalt med busstrafik ska enligt RiGata-Buss 2021 vara 23,5 meter. Detta med hansyn till
bussens bredd som ar 23,05 meter (inklusive sidobackspeglar) och det nddvandiga utrymmet till moétande
trafik. For frizon mellan korfalt med busstrafik och parkering, for vag med hastighetsbegransning 40 km/h,
galler enligt RiGata-Buss 2021 en bredd pa 0,25 meter.

I den nya sektionen for Sabytorgsvagen forbi Skyttorpskvarteren foreslas den dstra halvan av vagen bevaras
(bade korfalt och vagren). Pa den vastra sidan utgar vagrenen och utrymme for angoring majliggors.
Korfaltsbredden pa vastra sidan gors 3,75 m bred for att uppfylla méatten enligt RiGata-Buss 2021. Detta
forutsatter att mittlinjen ligger centrerat pa vagen och att denna behalls. Da en detaljerad inmatning saknas &r
befintliga vagmarkeringar endast uppskattade och vidare utredning behovs for att sakerstalla exakt lage. Pa
strackan forbi kvarter B och D avses ytan mellan Skyttorpskvarteren och Sabytorgsvagen for enbart gdende
medan ytan forbi kvarter F avses for bdde gaende och cyklister. lllustration av nya sektion pa Sabytorgsvagen
vid angdringsplats redovisas i Figur 27 och Figur 28.
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Vaster Oster

o0

- : ‘ ' -
Yfa for gdende  Angaring Korfalt Korfalt Vagren
pin 2,50{varierar] 2,50 | 3,75 | 3,50 | 125
Befinflig vag
1 9,50 |

Figur 27. Foreslagen ny sektion vid angoringsplats pd Sabytorgsvagen vid bostadskvarter B och D.

Vdster Oster

)

- | ‘
Yta for gdende Angaring Karfalt Vagren
ach cyklister
| 3,30 | 2,50 | 3,50 | 1,25 |

Figur 28. Foreslagen ny sektion vid angoringsplats pd Sabytorgsvagen vid bostadskvarter F.

Angoringsficka pa Skyttorpsvagen utfors med samma princip genom nyttjande av vagren pa sddra sidan likt
vastra sidan av Sabytorgsvagen.

D4 vagarna antagligen ar bomberade idag behover vattenavrinningen och brunnars placering ses éver vid
anlaggning av angéringsplatser pa Sabytorgsvagens vastra sida respektive Skyttorpsvagens sodra sida.
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4.1.4  Trafikrorelser och angdring mellan kvarteren

4141 Vandmojlighet

Inom omradet, mellan kvarter B och D, ska vandning i form av rundkdérning méjliggoras for fardtjanst.
Véandplatsen dimensioneras for LBM, sma lastbilar och minibussar, med matt enligt Figur 29.

Matt Typfordon LBM
Langd 70m
Bredd 22m
Axelavstand 38m éz I ” ” J
Overhang fram 14 m / -
Hojd 20m t_ }
I
Vandradie 7,5 m med korvidd 4,5 m ) )L
\_J\—‘ u
1.4 3,8 1.8

t
f
Figur 29. Matt for typfordon LBM (VGU Begrepp och grundvarden 2022).

| Figur 30 illustreras tva forslag med korspar for LBM. Det forsta alternativet (till vanster i figur) innebar att yta
for gestaltning mojliggors innanfor korsparet samtidigt som avstandet till angransande fasader blir mindre. Det
andra alternativet (till hoger i figur) visar pa hur vandplatsen kan ta mindre mark i ansprak och dar mer yta
frigors utanfor korsparet. Sjalva vandplatsen kan placeras i det Iage som anses lampligast inom den streckade
linjen utifrdn senare gestaltningsarbete och placering av entréer.

Figur 30. Kdrspar och vandmajlighet mellan kvarter B och D for fardtjanst LBM.

41.4.2 Framkomlighet och utrymmeskrav

Omradet ska dimensioneras efter Sodertdrns brandforsvarsforbunds (Sbff) riktlinjer. Kérbanan pa
raddningsvéagar ska ha en bredd om minst 3 meter och kurvor ska dimensioneras enligt typfordon i Figur 31.
Typfordonet tacker in samtliga av raddningstjanstens fordons dimensioner med avseende pa svangradier.
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38m 69 m

A: Kurvans innerradie min. 7,0 m
B: Sparvidd 4,0 m

C: Svepvidd for fordon 1,0 m
D: Svepvidd fér stege 1,5 m
(1,5-4,0 m éver mark)

Figur 31. Matt pa typfordon och matt pa kurvor for att raddningsfordon ska kunna ta sig fram (Jonas
Nystrom/Storstockholms brandférsvar)

Ytor som inte &r kdrbara for raddningstjanstens fordon bor goras otillgangliga eller tydligt skyltas.

| Figur 32 redovisas kdrspar for dimensionerande raddningstjanstfordon. Forslagen visar pa rundkorning runt
kvarter C och vilken yta som sveprorelserna tar i ansprak.

B
. ]
D LN
Frif
N ‘V ///
: W/
&
/7 7

Figur 32. Dimensionerande korspar med rundkorning kring kvarter C.

For atkomst mellan kvarter B och D anvands vandplatsen mellan kvarteren, se Figur 33. For de fall da

raddningstjansten behoéver ta sig &nda fram behdver backrorelser sékerstéllas i samband med gestaltningen
av omradet.
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Figur 33. Korspar for dimensionerande fordon med anslutning till kvarter B och D.

Sodertorns brandférsvarsforbund har ocksa utformningskrav for uppstalliningsplats for hojdfordon, se Tabell 1.
Enligt Boverket krvs aven att det finns en gata eller uppstallningsplats som ar anpassad for héjdfordon inom
9 meter frdn byggnadens yttervagg och de fonster eller balkonger som ska fungera som utrymningsvag.
Uppstaliningsplatser ar darmed mojligt att ta fram forst nar byggnadernas utrymningsvéagar ar faststallda.

Tabell 1. Specifikationer for uppstéliningsplats for hojdfordon (Sbff 2021).

Specifikation uppstiillningsplats

Minsta bredd 5,0 meter
Minsta lingd 12,0 meter
Enskilt stédbenstryek, totalt fyra 100 kN
stédben
Hégsta Lingdluming 85%
Hégsta tvirfall 85%
Vid fordonssida mot fasad < 9,0 meter
Vid fordonsfront mot fasad < 6,0 meter
Minsta avstand fran uppstillningsplats till angrinsande byggnad eller hinder:
Fordonssida = 2,0 meter
Fordonsfront = 2,0 meter
Maximal héjd pa hinder <1,5 meter
4.1.4.3 Angdring och mote inom Skyttorpskvarteren

| Figur 34 illustreras mojliga angoringsplatser inom kvarteren sett till kérrérelser for dimensionerande
raddningstjanstfordon. Platserna medger aven mote mellan personbil och sopbil. Eftersom kvarteren annu inte
ar fardiggestaltade visar figuren endast pa forslag gallande storlek och placering av fickor. Lagena behéver
stammas av med behov och gestaltning av omradet. Angoringsfickorna/motesplatserna har i forslaget en
bredd p& 3 meter och en langd pa 20 meter. Platserna ar tankta for kortare angoring.
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Figur 34. Mgjliga angoringsplatser markerat i blatt.

Placering av miljéhus eller sophanteringsstationer ar inte faststéllt. Angoring fér sophantering kommer darmed
behova sékerstéllas i fortsatt arbete.
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4.2 Korsning Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen

For att forbattra trafiksituationen i korsningen foreslas, likt forslag frdn Systras utredning, att ena infarten till
parkeringen stangs av, se Figur 35. Detta innebér att korsningen blir tydligare d& trafiken frin Sabyhallsvagen
kanaliseras battre och den komplexa vajningssituationen forsvinner. Att korsningen aven ska signalregleras,
enligt tidigare utredning, ses som positivt d& det skapar en sakrare passage for gaende och cyklister. Enligt
Rigata-Buss 2021 bor langslutning inte éverstiga 5% men ska inte dverstiga 7%. Konsekvensen av att ha en
signalkorsning blir att krav stélls pa att ett vilplan finns. Vilplanets lutning bor inte 6verstiga 2,5% men ska inte
Overstiga 3,5% pa en stracka av 25 meter. Med dagens utformning och langslutning ar ett vilplan enligt stallda
krav inte majligt att f& in. En ombyggnad med vilplan hade inneburit att hela Sabytorgsvagen behover justeras
for att ta upp hojdskillnaderna. Anslutningar till korsningarna med Sabyvagen och Skyttorpsvagen kommer da
ocksa behova justeras. Kan busstrafiken prioriteras i signalkornsingen minskar risken att bussar behéver
stanna, men problemet kvarstar. Dialog behover foras med Trafikforvaltningen Region Stockholm for att
sékerstalla att utformningen kan accepteras.

o} 1 pplatser Ve
mijliggors /
%/ /
S'/\
/
’ /
. s
Y, N Y \\.,//
//
/ a

/
/ \ /

6 /

Figur 35. Foreslagen ny utformning vid korsningen Sabytorgsvagen/Sébyhallsvagen.
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Signalkorsningens utformning studeras i en separat utredning. Utredningen startade under hésten 2022 och
pagar parallellt med denna utredning.

Pa ostra sidan om Sabytorgsvagen foreslas en ny gang- och cykelbana for att mojliggéra koppling frén
signalkorsningen och vidare s6derut. Pa vastra sidan fortsatter en gangbana soderut for att via en
gangpassage knyta an till busshallplatsen. Se vidare under avsnitt 4.5.5.

Forslaget ger aven fastighetsdgaren majlighet att bygga ut parkeringen med ytterligare 3 parkeringsplatser.

For att mojliggora for parkerade bilar att backa ut bor Sabyhallsvagen ha en bredd p& minst 6,5 meter. Utmed
norra sidan mojliggors yta for angoring, tradplantering och moblering/utrustning samt en gangbana i anslutning
till kvarter H. For sektion av Sabyhallsvagen se Figur 36.

| [
Soder §| Norr %|
5 ol
| Gip |
Parkering | S T i Génghana |
| 5.1d | | 2,50 | 4.0l

Figur 36. Féreslagen ny sektion for Sabyhallsvagen.

4.3 Kulturtorget

Véandytan vid kulturtorget ar dimensionerad efter Trafikverkets typfordon LBN, tunga lastbilar och
normalbussar, med matt enligt Figur 37.

Matt Typfordon LBN

Langd 12,0 m 5 — - 5
Bredd 255m D‘ ‘ ‘ D
Axelavstand 6,0 m | |

Overhang fram 26m

Hojd (lastbil) 45m = @ @ =
Hojd (burss} - 32m 26 | 6.0 | 34
Vandradie 12,0 m med kdérvidd 6,5 m I J

Figur 37. Matt for typfordon LBN (VGU Begrepp och grundvarden 2022).

En vandradie pa 12 meter innebar att stort utrymme behdver tas i ansprak for vandplatsen. Forslag for
vandmajlighet redovisas i Figur 38. For att rymma kérsparen behdver tva parkeringsplatser tas i ansprak pa
centrumparkeringen. Da forslaget innebar intrang pa kvartersmark behéver dialog ske med beroérd
fastighetsagare. Om foreslagen atgard inte ar genomforbar behéver det nya medborgarhusets utformning
justeras for att ge plats at vandande fordon. Konsekvensen blir da att vandplatsen tar mer av torgytan i
ansprak.
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Vandplats

I/’

Figur 38. Féreslagen vandmadjlighet i anslutning till Kulturtorget.

Gang- och cykelstraket utmed Kulturtorget bor skiljas av ytterligare med exempelvis trad eller annan plantering
for att undvika att gaende och cyklister ror sig i vandytan. Mellan vandyta och fasad finns en frizon pa cirka 2,5
meter for att undvika att gdende kommer i konflikt med svangande fordon.

Alternativ med backvandning har beaktats da det inte kraver lika stort utrymme. Detta &r dock ndgot som inte
rekommenderas med avseende pa trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

D4 vandplatsen ar belagen i anslutning till det nya Kulturtorget och Salemstraket, dar gang- och
cykeltrafikanter ska prioriteras, ar det viktigt att se 6ver gestaltningen med olika markbeléggningar for att
mojliggora for olika fordonsrérelser. Det bor framga av utformningen att fordonshastigheterna ska hallas laga.

Det behover fortsatt finnas mojlighet for leveranser och behdriga fordon att ta sig till simhallen och ishallen.
For att halla Salemstraket fredat for oskyddade trafikanter foreslas att fordonen leds separerat fran straket for
att sedan korsa straket vid simhallens nordéstra horn. Hur separeringen sker &ar en gestaltningsfraga men kan
t.ex. goras med plantering eller moblering och olika markbelaggningar. Nar sedan fordonen ska korsa straket
bor gestaltningen utféras sa att det tydligt framgar att stréket &r prioriterat.
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4.4 Salems nyatorg

Atgardsférslag fér Salems nya torg berér tre olika delomraden; kvarter |, kvarter J samt tillganglighet, se Figur
39. Atgardsforslag for respektive delomréde redovisas nedan.

T,

/o~ ] 5

o

Figur 39. Delomraden for atgardsforslag for Salems nya torg; 1. Vandplats 2. Angoring 3.Tillganglighet (Bakgrundshbild
Gehl Architects).

441 Kvarter |

441.1 Diagonalvag

For att reducera trafiken 1angs med Salemstraket och korsande trafik pa Kulturtorget foreslas en ny
fordonsvag pa det tankta Parkstraket. Vagen kopplar samman Fredriksbergsvagen med baksidan av kvarter |
och vidare till ishallen och dess parkering. Tanken ar att trafik till och fran ishallen i forsta hand ska ledas via
den nya diagonalvagen i stallet for att korsa Kulturtorget och Salemstraket. Vagens 6versiktliga utformning
illustreras i Figur 40.
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Figur 40. Oversiktligt forslag pa& utformning av diagonalvagen.

Eftersom det forekommer hojdskillnader inom omradet kommer vagen i sin anslutning till Fredriksbergsvagen
ha en langslutning pa drygt 7%. Lutningen avtar sedan for att pa rakstrackan ha natt en langslutning p& knappt
2%. Vagen mojliggér mote mellan tva sopbilar (typfordon LOS med matt enligt Figur 21) och &r dimensionerad
efter VGUs rekommendationer.xr Vagen ar placerad med ett minsta avstand pa 1 meter fran befintlig
fastighetsgrans vaster om strackningen. Eftersom det ar stora sluttningar ner mot befintliga fastigheter
kommer vagen behova konstrueras med stddmurar av varierande hojd pa vastra sidan. Det ar darmed ocksa
viktigt att tidigt arbeta in ndgon form av gestaltning med exempelvis grénska langs med murarna for att skapa
en tilltalande miljo fér de boende i fastigheterna. | Figur 41 redovisas sektion A (enligt markering i Figur 40)
som visar pa vagens grundutformning med placering pa en sluttning och behov av stodkonstruktion.
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HUSHORN

KORBANA

Figur 41. Sektion A. Kérbana placerad i sluttning. Sektionen visar dven pa avstandet mellan narliggande fastighets fasad.

Sektionsskissen visar ocksa pa mojligheterna att forskjuta vagen osterut for att inte behéva lika hoga
stédmurar. Detta medfdr dock att det blir en mindre yta for kvarter |.

Vagen korsar den befintliga gang- och cykelbanan som foreslas f& en ny dragning. Sjalva korsningspunkten
foreslas som en upphojd cykelpassage for att skapa en trygg passage for oskyddade trafikanter. | Figur 42
redovisas sektion B (enligt markering i Figur 40) som visar pa vagens och cykelbanans placering. Sektionen
visar ocksa att sluttningen 6kar i storlek ju langre norrut vagen stracker sig.

KORBANA Ge

1,00 VAR 1,85 4,00 0,85 —~
{ \
1 Ar ),

1 3m

FASTIGHETSGRANS
FASTIGHETSGRANS

—

BEF MARK |- 5o

Figur 42. Sektion B. Kérbana placerad i sluttning och intilliggande gang- och cykelbana. Kérbanans bredd varierar da
vagen breddas i kurvan.

Vagen forslas fortsatta mellan ishallen och skolan for att darefter ansluta till ishallens parkering. | dagslaget
bestar utrymmet mellan ishallen och skolan av en grén sluttning med trappor upp till ishallen, angéringsvéag
och parkeringsplatser tillhérande skolan. For att fa plats med den nya vagen behover delar av gronytan tas i
ansprak. Detta leder i sin tur till att stédkonstruktioner behévs och att trappkopplingen férsvinner. En ny
trappkoppling foreslas darmed frdn den nya gang- och cykelbanan upp till ishallens entré, se Figur 40. De
befintliga parkeringsplatserna intill skolan kvarstar. | Figur 43 redovisas sektion C (enligt markering i Figur 40)
som visar pa utrymmet mellan ishallen och skolan. Eftersom den grona slanten &r sa pass bred kan olika
gestaltningsforslag tas fram for att undvika att anvanda stédmurar.
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Figur 43. Sektion C. Breddning av den befintliga kdrbanan mellan ishallen och skolan vilket innebar att delar av grénytan

behover tas i ansprak.

44.1.2 Angoring

Langs diagonalvagen foreslas en angoringsficka for angoring till kvarter | med plats for tva personbilar och en
sopbil, se Figur 44. | figuren anges dven ett det kravstallda maximala avstandet till tillganglig entré pa 25

meter.

;9]

Figur 44. Angdring till kvarter I.
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442 Kvarter J

For att mojliggdra vandning foreslas en vandplats mellan kvarter J och forskola Galaxen som nas via
Fredriksbergsvagen. Att anlagga en vandplats skapar en sékrare trafiksituation pa platsen da man idag vander
med backrorelser. Vandytan ar dimensionerad efter Trafikverkets typfordon LOS, oljebil/sopbil, med matt
enligt Figur 21. Vandplatsen tillsammans med aktuellt korspar redovisas i Figur 45.

A4

Figur 45. Vandplats vid kvarter J med tillhérande korspar for LOS.

Den nya vandplatsen kraver att yta tas fran forskolans mark (fastighet Salem 5:12) dar det idag finns ett
mindre forrad.

Norr om véagen in till vandplatsen foreslas en kombinerad gang- och cykelbana med en bredd pa 3 meter som
overgar till en gangbana vid vandplatsen. Cyklister leds d& ner i vandplatsen och néar den fortsatta gang- och
cykelvagen genom blandtrafik. Séder om vandplatsen foreslas en forlangning av den befintliga gangbanan for
att ge fortsatt god anslutning till férskolan. Bada gadngbanorna ansluter till den befintliga gdng- och cykelbanan
dster om vandplatsen. Vandplatsens lage kan justeras och visar endast pa vilken yta som kravs for att
maojliggora rundkdérning av sopbil och koppling for bade gang- och cykeltrafikanter.

| anslutning till vandplatsen foreslas aven en angéringsficka till kvarter J med plats for tva personbilar och en
sopbil, se Figur 46. | figuren anges dven ett det kravstallda maximala avstandet till tillganglig entré pa 25
meter.
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Vandplats
(sopbil)

Figur 46. Angoring till kvarter J.

443 Tillganglighet

Befintliga nivaskillnader mellan Fredrikbergsvagen och Salems nya torg har idag en lutning som uppgar till
cirka 10%. Det bor noteras att lutningen ar stérre an vad VGU kravstéller som en storsta godtagbar lutning
vilket ar 8% efter bestallarens godkannande. En gen gang- och cykelvag foreslas finnas kvar for en smidig
koppling for cykeltrafikanterna samt for att mojliggora korvag for raddningstjanst. Marknivan bor kunna
justeras nagot p& Salems nya torg, séder om képcentret, vilket skulle méjliggéra att lutningen inte dverskrider
8%. Mdjligheten att fa till en tillganglighetsanpassad losning for att ta sig upp till torget bor ses over i
kommande gestaltningsarbete.

4.5 Gang- och cykelférbindelser

Gaende och cyklister foreslas samsas om utrymmena langs med flera strak, se Figur 47. Salems kommun
saknar egen teknisk handbok och foreslagna bredder ar darmed i stéllet hamtade fran Stockholms stads
cykelplan. Straken som &r utformade som dubbelriktade gang- och cykelbanor féreslas ha en bredd om 4
meter i den man som ar mojlig. Mattet galler vid mattliga gang- och cykeltrafikmangder dar straket halls
uppdelat i en gang- respektive cykeldel. Vid en kombinerad gang- och cykelbana bor mattet kunna minska till
3 meter. Dagens befintliga gang- och cykelnat i anslutning till utredningsomradet har idag i stort sett en bredd
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pa cirka 3 meter varpa anslutningar bedéms kunna behalla aktuell bredd. Vidare bor en enskild gangyta vara 2
meter bred.

Dar nivaskillnaderna ar stora, pa Skyttorpsstraket mellan kvarter E och F och pa Centralpassagen mellan
kvarter G och H, foreslas likt strukturplanen, trappor kombinerat med ramper. Strdket mellan dessa ramper
och vidare genom centrumparkeringen och Salems Centrum bor darmed endast vara avsedd for gaende.
Cyklister hanvisas till Salemstréket eller Sabytorgsvagen.

Langs med Sabytorgsvagen, vid korsningen till Sabyhallsvagen, foreslas enbart gdngbana fortsatta vidare
sOderut langs med Sabytorgsvagens véastra sida. Cykeltrafiken leds i stallet ver till Gstra sidan for att darifrén
kunna ta sig vidare sdderut, se Figur 47.

~ Gang- och cykel == = =
l Géng = oem ==

~

Figur 47. Gang- och cykelférbindelser inom utredningsomradet.
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451 Salemstréket

Salemsstraket utgor en viktig 1ank genom omradet och foreslas darmed utformas som ett huvudstrak for
gaende och cyklister. Den fria bredden for gang- och cykelstraket kan variera langs strackan men bor inte
underskrida 4 meter. Som avgransning mellan parkeringen och straket foreslas en skilieremsa med plantering
och méblering i syfte att skapa ett mer fredat rum for oskyddade trafikanter. Se idéskiss for straket i Figur 48.
Langs stréket finns mojlighet att skapa utrymmen for gronytor, moblering och vistelsezoner. Vid gestaltningen
av stréket behover dven atkomst for raddningstjanst beaktas.

Figur 48. ldéskiss Salemstraket.

2022-11-16 | Sida 47 av 52



/
Uppdragsnr.: 1081448 Version: 1.0 NorconSUIt ’.’

Det &r viktigt att vidare studera gestaltning och val av markbelaggning for Salemstraket for att uppna ett
attraktivt stadsstrék. Se inspirationsbilder for straket i Figur 49.

T

Figur 49. Inspirationsbilder pa planteringsbaddar med sittmajlighet (Streetlife®).

Mojligheten att hoja svackan i korsningen mellan det nya Salemstraket och Gronstréket har studerats for att
ge en flackare lutning langs med Salemstraket. En hojning av marken innebar dock att det blir kraftigare
lutning in till kvartersmarken nordvast om straket. For att erhalla en flackare lutning maste straken utbreda sig
pa en langre stracka med serpentinvagar som foljd. Ett gent strdk innebar kraftigare lutningar, pa upp till 8%.
Salemstraket foreslas behalla sin gena utformning och rorelsehindrade hanvisas till tillganglighetsanpassade
ramper via Centralpassagen eller Sabytorgsvagen.

45.2 Gronstraket

Gronstraket studeras i separat utredning.

45.3 Parkstraket

Parkstraket ar i utredningen foreslagen som en vagkoppling i stallet for en gang- och cykelkoppling, se avsnitt
4.4.1.1.

45.4  Skyttorpsstraket/Centralpassagen

Straken har stora nivaskillnader och strackan mellan Gronstraket och parkeringen foreslas darmed, enligt
strukturplanen, forses med trappor kombinerat med ramper. CyKlister bor darfor hanvisas till Salemstraket
eller Sabytorgsvagen.

Gang- och cykelkopplingar tas med i gestaltningsarbetet av Skyttorpskvarteren.
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455 Sabytorgsvagen

For att mojliggora for gang- och cykeltrafik 1angs med Sabytorgsvagen foreslas en justering av vagsektionen
av den befintliga vagbron, enligt Figur 50. Total bredd 6ver bron, mellan befintliga brorécken, &r cirka 10,2
meter inklusive vagren pa respektive sida. Den befintliga kdrbanan har en bredd pa cirka 7 meter.

Vaster Oster

A==\

Vo — |

GC-bana Korfalt Korfalt
205 3,50 | 350 |
0,40 \0.25  Befinilig vag 0,50
| 250 L
0,35 0,35

Figur 50. Foreslagen ny sektion 6ver vagbro pa Sabytorgsvagen.

Men den foreslagna sektionen forskjuts vagens mittlinje och vagrenarna nyttjas for att ge utrymme for en
kombinerad gang- och cykelbana langs med vastra sidan av vagen. Korbanan forblir séledes 7 meter bred.
Den nya gang- och cykelbanan far en langslutning pa cirka 3—3,5%. Stédkonstruktioner kan behovas ut mot
parken vid en ny utformning av vagen.

For att uppfylla riktlinjer enligt RiGata-Buss 2021 kréavs en 0,5 meter bred frizon mellan kérbana och broracke
samt en frizon pa 0,25 meter mellan kérbana och gang- och cykelbana. Vidare kravs enligt VGU en skyddszon
pa 0,4 meter mellan cyklist/rullstol och ett hinder>0,2 meter (i detta fall broracket). Med angivna matt enligt
Figur 50 erhalls endast en 2,05 meter bred gang- och cykelbana.

Mojligt matt om 2,05 meter for en kombinerad gang- och cykelbana uppfyller ingen god standard d& minsta
bredd bor vara 3 meter. Eftersom méjliga kopplingar, langs med Salemstraket respektive Centralpassagen har
kraftiga lutningar och inte ar tillganglighetsanpassade bedéms stréket langs med Sabytorgsvagen nodvandigt.

Rekommendation &r att studera majligheten att anlagga en pahangsbro for gang- och cykeltrafikanter parallellt
med Sabytorgsvéagen. Den befintliga vagen éver bron hade i detta fall kunnat behallas och gaende och
cyKklister ges tillracklig bredd pa den nya pahangsbron.
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Figur 51. Foreslagen gang- och cykelbana éver befintlig bro.

Norr om bron leds gaende och cyklister vidare langs med vastra sidan av vagen, pa den gemensamma ytan
mellan angéringsficka och byggnadens fasad, och vidare in till Skyttorpskvarteren via den nya infarten till fran
Sabytorgsvagen enligt avsnitt 4.1.2. Gaende och cyklister ges en fri bredd om minst 3 meter.

Soder om bron leds bade gaende och cyklister forbi korsningen med Sabyhallsvagen. Forbindelse for gaende
pa vastra sidan mojliggors for att lanka samman straket med den befintliga busshallplatsen, enligt Figur 52.
Gangbanan foreslas ha en bredd om 2,5 meter men kan vid behov minskas till 2 meter. Vid ganganslutningen
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till busshallplatsytan behéver kantstenen sankas och en ramp anlaggas for att gora plattformen
tillganglighetsanpassad. Cyklister leds i stéllet vidare till 8stra sidan av Sabytorgsvagen och fortsatt séderut for
att sedan ansluta till det befintliga gdng- och cykelnatet, se Figur 52. Gang- och cykelbanan pa 6stra sidan av
Sabytorgsvagen ges en bredd om minst 3 meter.

3 p-platser
myjliggtrs
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Figur 52. Féreslagen vidare koppling sdderut for gé_ende och cyklister.

Eftersom det finns ett signalreglerat 6vergangsstélle 6ver Sabytorgsvagen séder om busshallplatsen foreslas
inget ytterligare 6vergangsstalle for gdende som kommer via Sabytorgsvagen och passerar parkeringen. Det
befintliga signalreglerade 6vergangsstéllet ar darmed tankt att fungera som huvudstrak.
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5 Slutsats

Utredningen har resulterat i att i mojligaste man skapa gena stradk och knyta samman avbrutna lankar i gang-
och cykelnatet, under forutsattning att det gar att nyttja vagbron langs med Sabytorgsvagen. Det finns med
framtagna alternativ méjliga vagar for rorelsehindrade att nd centrumomradets alla funktioner. Inom ramen for
utredningen har forslag pa tillganglighetslosningar tagits fram.

Vaganslutningen fran Skyttorpsvagen kommer att f4 6kad belastning i och med det nya omradet. Anslutningen
har en brant lutning men det upplevs inte som nagot problem i nulaget. Det begréansade utrymmet och krav pa
langslutning vid ombyggnation medfor att dagens utformning foreslas behéllas. Ett forslag pa alternativ
utformning, som uppfyller krav pa langslutning, har tagits fram men innebar att fastighetsmark behéver tas i
ansprék. Aven majligheterna med en in- och utfart i direkt koppling mellan parkeringshuset och
Skyttorpsvagen har studerats. For Skyttorpskvarten foreslas aven en ny anslutning till Sabytorgsvagen. Denna
mojliggor battre atkomst till kvarteren narmst Sabytorgsvagen samtidigt som den avlastar den anslutning till
Skyttorpsvagen.

Intill Skyttorpskvarteren foreslas angoringsfickor langs med Skyttorpsvagens sodra sida respektive
Sabytorgsvagens vastra sida. Angoringsfickorna far ett avstand om 25 meter till narmsta tillgangliga entréer
och innehar, forutom utrymme for tva personbilar, aven utrymme for sopbil. Langslutningen for
angoringsfickorna uppfyller inte rekommendationerna enligt Boverket och avsteg kommer behdva tas fran
dessa rad. Alternativt behover tillganglighetsanpassad angoring ske inifran kvarteret. Férutom identifiering av
mojliga angoringsplatser inom Skyttorpskvarteren innehaller aven forslaget korspar och utrymmeskrav for
raddningstjanstens fordon och vandmajligheter for fardtjanst.

Utmed Sabytorgsvagen har en ny sektion for vagbron tagits fram for att skapa tillganglighet fér gdng- och
cykeltrafikanter. DA maximal bredd som erhalls fér gang- och cykelbana endast uppgar till 2,05 meter
rekommenderas att utreda moéjligheten att anlagga en pahangsbro for oskyddade trafikanter.

Utfarten fran centrumparkeringen foreslas férenklas genom att stidnga den ena utfarten och kanalisera trafiken
via Sabyhallsvagen. Det blir aven en forbattring avseende trafiksakerheten och framkomligheten for gaende
och cyklister. S6der om korsningen foreslas en gangvag utmed vagens vastra sida, som knyter an till
busshallplatsen. | signalkorsningen mojliggors for gdende och cyklister att ta sig 6ver till 6stra sidan, for att dar
ansluta till befintligt gdng- och cykelnét vidare soderut. Utformningen av signalkorsningen
Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen kommer att utredas vidare i en separat utredning.

Salemstraket har goda forutsattningar for att utgora ett attraktivt stadsstrak for oskyddade trafikanter. Straket
foreslas utformas som dubbelriktad gang- och cykelbana. Kommande gestaltning av saval straket som
Kulturtorget, dar en vandplats foreslas i nara anslutning till gang- och cykeltrafikanterna, blir en viktig del.
Gestaltningen behdver ta hansyn till de olika trafikslagen som ska vistas pa ytan for att skapa trygga och
trafiksékra ytor for oskyddade trafikanter.

For att undvika tillkommande motorfordonstrafik langs med det nya Salemstréket foreslas angoring till kvarter |
och J endast vara mojlig soderifrn via Fredriksbergsvagen. Detta staller krav pa kvarterens utformning dar
entréer behover nas fran byggnadens sédra sida. Soder om kvarter J féreslas dven en vandplats
dimensionerad for sopbil och intill denna foreslas angoéringsplatser. Fran Fredriksbergsvagen foreslas en ny
diagonalvag som stracker sig forbi kvarter | till ishallen. Via den nya vagen nas dven angoéringsplatser till
kvarter |. P& grund av den nya vagen behdver dven gang- och cykelbanan justeras. Forslaget visar pa att det
ar mojligt att anlagga en vag i studerat lage men att det kraver stodkonstruktioner da nivaskillnaderna &r stora
och att dven justeringar av omradet mellan ishallen och skolan kravs. Gar man vidare med forslaget ar det
viktigt att fa in gestaltningsarbeten, framfor allt dar stodkonstruktionerna ar som mest synliga.
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